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12. TRAKTOR DENEYLERI

0 Tarim traktorlerinin denenmesinde takip edilecek
yontemler OECD (Organisation for Ekonomic Co-
operation and Development) Test Kodunda
belirtilmisgtir. Siriicti sagligi ve emniyeti yoniinden
onem tasiyan gurtltl, surtcu oturaklar ve emniyet
kabinleri deneylerinin standart hale getirilmesi
lizerinde de durulmustur. Emniyet kabinlerinin
denenmesi, OECD tarafmdan 1974 yilinda standart
hale getirilmistir. Tiirk Standartlar Enstitiisii de, bu
konuya gerekli 6nemi vererek, TS 3412 Tarim
Traktorler: I¢in Koruyucu Cergeve ve Kabin Deney
Esaslarim yayimlamastir.
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12.1. Tarim Traktorlerinin
Denenmesine Iliskin Esaslar

0 Tarim traktorlerinin motor ve gli¢ aktarma organlarina iliskin
deneylerin, nasil yapilacagini belirleyen temel esaslar, OECD
tarafindan standart bir deney kodu haline getirilmistir.
Yapilmakta olan ¢alismalarla deney kodu siirekli olarak
gelistirilmektedir. Traktor deneyleri iilkemizde de bu koda
uygun olarak yapilmaktadir.

0 OECD tarafindan standart test kodunun gelistirilip
uygulamaya konmasi 1959 yilinda olmustur. Deney yontemi
bugtinkii durumuna 1966 yilinda getirilmistir. Daha sonra
yapilan ¢alismalarla, eklentiler yapilmis, fakat temel
konularda onemli degisiklikler yapilmamastir.
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12.1.1. Genel kurallar

O Tarim traktorlerinde, oldukga biiylik 6l¢lide uluslar arasi
ticaret yapilmaktadir. Standart deney yontemleri
gelistirilmeden Once, tarim traktorii tiretemeyen llkeler de,
deney yapmak zorunda kaliyorlardi. Standart test koduna gore
alinan deney raporu, tim OECD ilkelerinde gecerli oldugu
i¢in, ticarette bliylik kolaylik saglamaktadir. Bu gorevinin
yaninda, deney raporlar1 0gretmen, yayimci ve c¢iftcilere bilgi
aktarma yoniinden de onem tasimaktadr.

O OECD’ ye iiye lilkeler, deneyleri geregi gibi yliriitebilecek ve
deney sonuclarini yayinlayacak resmi bir deney istasyonu
bulundurmak zorundadirlar. Tirkiye’ de bu kosullara sahip

deney merkezi, Tarim Alet ve Makinalar1 Test Merkezi Md.
(TAM), Ankara’ dadr.
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12.1.2. Traktorun secilmesi

O Deney traktori, liretici kurulusun istegiyle ve kurulusun
kendisi tarafindan, seri tiretimden alinarak, deney merkezine
getirilir. Traktor her yonden kendi serisinin ozelliklerine
sahip olmalidir. Imalatc firma tarafindan belirtilen ve daha
sonra deney raporunda verilen, olcili ve ozellikleri, izerinde
tasimalidir. Traktoriin se¢im sekli, deney raporunda
belirtilmelidir.

O Traktor giiclinde degisiklik yapilmis ise, baska bir degisiklik
olmasa (tip degismese) bile deney yeniden yapilir. Sadece
1sim degisiklikler1 i¢in, yeniden deneye gerek yoktur.
Yeniden deney i¢in karar verildiginde, modelde yapilmis
bulunan degisiklikler dnceden saptanir.
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7.1.3. Deneyin on hazirhklar:

O Deney i¢in getirilen traktor yeni olmah ve deneyden onceki alistirma
calismalari, imalat¢1 firma ile deneyi yapan kurulusun kontrolii altinda
yaptlmalidir. Deney1 yapan kurulus ile imalatei firma ayri tlkelerde ise,
firmanin kabul etmesi kosuluyla, on calistirmayi deney1 yapan kurulus
kendi basina yapabilir. Deney raporunda, on ¢alistirma yeri ve siuiresi
belirtilmelidir.

0 Karbiirator, yakit pompasi ve regiilator ayarlar: imalatct firmanin verdigi
degerlere kesinlikle uymalidir. Yakit hava karisim orani siirtictiniin
kontrolii altinda bulunan, igten patlamali (Otto) motorlarda karisim orani
imalat¢inin tavsiye ettigi degere ayarlanmali ve bu tiim denemelerde
kontrol edilmelidir.

O Imalatci firma, 6n ayarlamalar sirasinda; karbiirator, yakit pompasi ve
regiilator ayarlarmda degisiklik yapablhr Deneyler 51ras1nda bu ayarlarin
degistirilmesine 1zin verilmez.
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0O Traktorlerin tekerlek, tirtil gib1 yiiriime organlarina, ya da
govdelerine ek agirliklar baglanabilir. Havali lastige sahip
traktor tekerleklerine, ek agirlik olmasi i¢in su da
doldurulabilir. Bu ek agirliklar, su ve 75 kg agirligindaki
stirticii 1le traktoriin toplam agirligindan bir lastige gelen
agirlik, o lastigin normal kosullarda tasiyabilecegi yiikten
daha fazla olmamalidir.

O Deneye ge¢cmeden Once, imalat¢i firma tarafindan
hazirlanarak deneye yapan kurulusa getirilmis bulunan,
traktor olcii ve ozellikleri kontrol edilir. Bu kontroller
sirasinda, traktor sert ve diiz bir zemin tizerinde bulunmals,
havali lastikli traktorlerde, lastik basinci, siiriim 1¢in verilen
degere uygun olmalidir.
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O Deney sirasinda kullanilan yakit ve yaglarin ozellikleri, imalat¢i firma
tarafindan verilen minimum kosullarin altinda olmamahdlr Yakitin
yogunlugu, setan sayisi, ya da oktan sayisi verilmelidir. Ozellikle yaglarin
tip, numara, viskozite gibi nitelikleri ve nerelerde kullanildiklar1 ayrintili
olarak belirtilmelidir.

O Deney sirasinda yapilan tamir ve ayarlamalar da deney raporuna,
nedenleriyle birlikte gecirilmelidir.

O Deney sonunda, deneyler sirasinda bulunan degerlerde, atmosfer
kosullarindan dolayi hicbir diizeltme yapilmaz. Hava basinci 966
milibar (725 mm Hg) dan daha az olmamalidir. Deney merkezinin
bulundugu yer bunu engelliyor ise, imalat¢1 firma yakit pompasi ayarini
degistirebilir. Olgme yerinin s1cak11g1 15 ... 27°C arasinda olmalidir. Tim
bu kosullar deney raporunda belirtilir.

O Yakit tiketimi hacim olarak dl¢iilmektedir. Deney raporu hazirlanirken,
olgtim degerleri 20°C deki yakit yogunlugu géz oniine alinarak, agirliga
dontistiirilmiis durumda verilmektedir.
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12.1.4. Kuyruk mili giicu ol¢cmeleri

O Donme momenti ve glic 0lgmelerinde, gli¢ freninde ol¢iilen
moment ve devir sayisi degerlerinde diizeltme yapilmadan,
giic hesaplanmaktadir. Olgme diizeninde kaybolacak giic
degerini en aza indirebilmek 1¢in, mafsalli saft ac1
yapmamalidir. Motor egzoz gazinin atilmasi i¢in gerekli
donanim, 6lgme sirasinda gii¢ kaybina neden olmayacak
yapida olmalidir.

0 Tim 6lgmelerde gaz kolu sonuna kadar a¢ik bulundurulmali
ve Olciim yapilmadan once, motor aym yiik kosullarinda 15 ...
20 dakika calistirilarak diizenli bir ¢calisma saglanmalidir.

0O Deney raporu, kuyruk mili giicii 6l¢timlerine 1liskin asagidaki
egriler1 icermelidir (Sekil 12.1).



Sekil 12.1. Kuyruk mili giici ol¢gme sonuc¢larinin, motor devir sayisina
bagh olarak egrilerle gosterilmesi.
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kuyruk mili giicii 0l¢iimlerine iliskin egriler

O Devir sayisina bagh olarak gii¢ egrisi,

O

Devir sayisina bagl olarak motor donme momenti egrisi,

O Devir sayisina bagh olarak saatlik yakit tiiketimi ve 0zgiil
yakit tiiketimi egrilert,

O Giice bagh olarak 0zgiil yakat tiikketimi, saatlik yakat tiiketimi,
donme momenti ve devir sayis1 egrileri (Sekil 12.2).

Bu egrilere ek olarak, yakit sicakligi, motor yagi sicakligi,
sogutma suyu sicakligi, ya da hava sogutmali motorlarda
silindir kafasi sicakligi, hava sicakligi, nem ve basing

kaydedilmelidir.



Sekil 12.2. Kuyruk mili giicii 6l¢cme sonuclarinin, giice bagh egriler
seklinde gosterilmesi.
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Kuyruk mili gii¢ 6l¢melerinde asagida siralanan 6lgmelerin yapilmasi
zorunludur:

O Maksimum giiciin ol¢iilmesi : Olclime gecmeden once, ¢alistirilarak motorun
yeterli sekilde 1sinmasi saglanir. Deney siiresi 1ki saat olup, bu siire i¢inde
diizenli bir ¢alisma rejiminde kalinmaya 6zen gosterilir. Iki saatlik ¢alisma
stiresinde, en az alt1 6lgme yapilir. Deney raporunda, bu ol¢iim degerlerinin
ortalamas1 verilir. Olcme sonuclari, ortalamadan + % 2’ den daha fazla
sapmamalidir. Daha biiylik sapma varsa, deney tekrarlanmalidir.

O Degisen devir sayisinda — tam yiikte deneme : Motor gazi sonuna kadar
acilmis durumda iken, devirin degistirilmesi yuk ile saglanmaktadir. Yiiksiiz
durumda, maksimum motor devrinden baslayarak, deney freninde motorun
yiklenisi yavas yavag artirilir. Yiik arttik¢a, motor devri azalacak ve
gelistirilen gii¢c Once artacak, bir maksimumdan gectikten sonra, o da
azalacaktir. Olgmelere, maksimum motor dénme momentinin elde edildigi
devir sayisinin % 15 altindaki devir sayisina kadar, devam edilmelidir. Ol¢iim
sirasinda, her bir ayar kademesinde en az 20 dakika calistirildiktan sonra,
donme momenti, yakit tiiketimi ve devir sayis1 degerleri kaydedilmelidir.
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Kismi yiikleme denemeleri : Motor donme momenti, devir sayisi ve saatlik
yakit tiiketimi degisik gii¢ kosullari i¢in ol¢iiliir. Motorun ylksiiz olarak
calismasindaki maksimum devir sayisi da saptanir. Kismi yiikleme
deneyleri asagidaki sira ile yapilirlar:

Maksimum giiciin elde edildigi noktadaki motor donme momentinin % 85
degerindeki donme momentinde 6lgme,

Yiiksiiz olgme,

(1) numarali 6l¢gmede elde edilen giiclin % 50 sinde yapilan 6l¢me,
Maksimum gilicte d6l¢me,

(1) numarali 6l¢gmede elde edilen giiclin % 25 inde yapilan 6l¢gme,
(1) numarali 6lgmede elde edilen giiclin % 75 inde yapilan dlgme.

O

O 0O0O000
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o Standart kuyruk mili devrinde deneme: Maksimum giiciin
elde edildigi motor devir sayisinda, traktor standart kuyruk
mili devir sayisin1 vermiyor 1se (pratikte genellikle boyledir)
bu deney yapilir. Motorun devir sayis1 ylikleme ile
diistiriilerek, traktor kuyruk milinin 540 d/d vermesi saglanir.
Bu olgmede de donme momenti, devir sayisi ve yakat tiikketimi
degerler1 saptanir.

0 Kuyruk mili gii¢ 6l¢gme sonuglari, Cizelge 12.1° de oldugu
gibi topluca verilir.

0 Traktor kuyruk mili yok 1se, ya da mevcut kuyruk mili motor
giicliniin tiimiiniin dl¢iilmesine elverisli yapida degil ise,
traktor motoru ayrica zorunlu olarak denenmelidir. Bu
kosullar disinda motor denemelerinin yapilmasi zorunlu
degildir.



—!

12.1.5. Ceki giicii olcmeleri

O Tim tlkelerde yapilan ¢eki denemesi sonuglarini birbiriyle karsilastira-
bilmek i¢in, deneylerin tizerinde yapildigi pistin 6zellikler1 birbirine
uygun olmalidir. Ceki deneyleri, lastik tekerlekli traktorlerde, yatay, kuru
ve temiz durumdaki beton yol lizerinde yapilmalidir. Demir tekerlekli, ya
da tirtilli traktorlerin ¢eki denemeleri ise, yatay, temiz ve kuru durumdaki
bi¢ilmis veya hayvanlara otlatilmis ¢ayir arazisi tizerinde siirdiiriilmelidir.
Yukarida verilen kosullar1 saglayabilen, yol simiilatorlerinden de
yararlanilabilinir. Deney pistinin durumu, raporda tam olarak
belirtilmelidir.

O Genel ve temel kosullar: Tiim ¢ceki denemelerinde traktor gaz kolu
sonuna kadar ac¢ik bulunmalidir. Emniyet yoniinden sakincalar doguracak
yuksek viteslerde 6lgme yapilmamalidir. Ceki hatt1 yatay olmali ve ¢eki
kancasinin yerden yliksekligi tiim denemelerde degistirilmeyecek sekilde
ayarlanmalidir. Bu yiikseklik, imalat¢1 firmalar tarafindan asagida verilen
sinirlar 1¢inde kalinacak sekilde ayarlanmalidir:



Cizelge 12.1. Kuyruk mili giicii 6l¢cme sonu¢larinin topluca
verilmesi.
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- Traktor en buytik ¢eki kuvvetini gelistirdigi sirada, 6n tekerleklere
diimenleme i¢in yetecek minimum agirhigi saglayan ceki yuksekliginin
tistiine cikilmamalidir.

On dingile gelen statik yiik G, dingiller aras1 uzaklik |, maksimum ¢eki
kuvveti Z ve ¢eki hattinin zeminden yuksekligi a 1se;

Z.a<08.1.G;
olmalidir.

Ceki deneylerinin baslangicinda, lastik profillerinin yiiksekligi, yeni
durumdaki ytiksekligin % 65 inden daha az olmamalidir. Bu kontrol
lastigin orta noktasinda yapilmalidir.

Kararl bir ¢galisma kosulu saglanmadan ¢eki kuvveti, hiz ve patinaj degerleri
Olctilmemelidir.
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Ol¢me yontemleri: 1k dlgmeler, traktore ek agirliklar imalatcr firmanin 6nerdigi
sekilde baglanarak yapilmaktadir. Bu 6l¢gmeler, en diisiik vitesten baslayarak,
maksimum ¢eki giiciiniin elde edildigi vitese kadar tiim viteslerde yapilmalidir.

Lastik tekerlekli traktorlerde, ek agirliklar sokiilmeden 5 saatlik siirekli ¢eki deneyi
yapilmaktadir. Bu deney i¢in segilecek vites, imalat¢1 firmanin da Onerisi ile,
tercihen pullukla siiriim hizinin saglandigi bir kademede olmalidir. Deneyde ¢eki
kuvveti, maksimum ¢eki giiciiniin elde edildigi vitesteki ¢eki kuvvetinin % 75 1
seviyesinde tutulmalidir. Ceki giicti, ¢eki kuvveti, hiz, patinaj ve yakit tiiketimi
degerleri raporda belirtilmelidir.

Degisik viteslerde yapilan 1lk denemelerde elde edilen patinaj degerleri incelenerek
% 15 patinajin elde edildigi en yliksek vites bulunur. Bu viteste, 5 saatlik bir
stirekli deney daha yapilir. 10 saat siiren bu 1ki deney sirasindaki, motor yagi
tiketim degerleri gram olarak verilmelidir. Tirtilli ve demir tekerlekli
traktorlerde stirekli dayanim deneyi pullukla siirim hizinda ve 10 saat siire ile
yapilmaktadir.

Traktore ek agirliklar takilmadan yapilan ¢eki denemelerinde, en biiytik ¢eki
kuvvetinin elde edildigi diisiik vites ile en bliylik ¢eki glicliniin elde edildigi
yuksek vitesi iceren tiim viteslerde olgme yapilmalidir.
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0 Olcme sonuclarinin degerlendirilmesi : Ceki denemesi
yapilan tim vitesler 1¢in, ¢eki kuvvetine bagl olarak; ¢eki
glicl, patinaj, hiz ve ozgil yakat tiketimi egrileri
verilmelidir (Sekil 12.3 ve 12.4).

O Verilen grafiklere ek olarak, denemesi yapilan tim
viteslerde, maksimum ¢eki giictiniin elde edildigi nokta
i¢cin, ¢eki kuvveti, hareket hizi, patinaj, 6zgiil yakit
tiketimi, yakit sicakligi, sogutma suyu ve motor yagi

sicakligl, hava kosullari ¢izelgeler halinde verilmelidir
(Cizelge 12.2).



Sekil 12.3. Ceki giicii ve patinajin ¢eki kuvvetine bagh
olarak degisimi.
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Sekil 12.4. Hiz ve ozgil yakit tilketiminin ¢eki kuvvetine bagh
olarak degisimi.
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Cizelge 12.2. Ceki deneyi sonuc¢lar:
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12.1.6. Donme ozellikleri ve agirhik merkezinin yerinin
saptanmasi

0 En kiiciik donme alani yaricapinin saptanmasi: Ceki
deneylerinin yapildigi pist lizerinde ol¢uliir. 1z genisligi, deney
enstitiistinde stirekli olarak benimsenen degere ayarlanmali ve
degeri raporda belirtilmelidir. Traktor ek agirliksiz olmal1 ve
yurime hiz1 2 km/h civarinda se¢ilmelidir. Deneyler saga ve sola
doniis i¢in frenli ve frensiz olarak yapilmalidir.

0 En kiiciik iz dairesi yaricapiin saptanmasi: Yukarda bahsedilen
kosullar saglanarak, saga ve sola doniisler i¢in, frenli ve frensiz
olarak Ol¢iim yapilir.

O Agirhk merkezinin yerinin saptanmasi: Meyilde ¢alismada,
traktor stabilitesinin belirlenebilmesi i¢in, agirlik merkezinin yeri
bilinmelidir. Bu amagla, ek agirliksiz, yakit deposu dolu ve 75 kg
agirligindaki siirticii ile agithik merkezinin yeri saptanir.
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12.1.7. Fren deneyi (sadece tekerlekli traktorler icin)

Fren deneyi, daha once de belirtildigi gibi tutunma kosullar gayet 1y1 olan ¢eki
pistinde yapilir. Pistin ylizeyi temiz ve kuru olmalidir. Denemeye baslamadan
once, fren ayarlarinin, imalat¢i firmanin verdigi degerlere uygunlugu kontrol
edilmelidir.

Soguk fren deneyi: Fren diizeni sicakliginin 1000C nin lizerine ¢ikmamasi
kosuluyla yapilan deneydir. Deney baslangicinda hareket hiz1 25 km/h, ya da
maksimum traktor hizi bundan az ise, en ylksek degerlerde olmalidir. Deney ek
agirlikli ve ek agirliksiz olarak yapilmalidir. Lastik basinci, imalat¢i firma
tarafindan tasima isleri i¢in verilen degerlere uygun olmalidir.

Frenleme sirasinda motor yiiriime organlarindan ayrilmis (kavrama pedalina
basilmis) olmalidir. Pedala uygun bir sekilde basarak, en kiiclik frenleme
yolunun elde edilmesi saglanmalidir. Deney sirasinda asagidaki olgmeler
yapilmalidir:

I_Vme alici ile frenleme ivmesi (negatif ivme) olgtilmelidir. Ivme alicinin
tipi raporda belirtilmelidir.

Fren yolunun uzunlugu 6l¢tlmelidir.
Fren pedalina uygulanan kuvvet olgiilmelidir.



icak fren deneyl: Frenin 1sitilmasi 1¢in, deney1 yapilan traktor baska bir
traktor 1le 1 km mesafe ¢ekilir. Cekici traktoriin hizi, deneyi yapilan traktoriin
maksimum hizinin % 80 degerine ayarlanir. Cekici traktor sabit hareket
hizinda kalabilmeli ve yliksek patinaja diismeyecek kadar biiytik olmalidir.

Iki traktdr arasma bir ¢eki dinamometresi konmali ve deneyi yapilan traktdriin
stiriiciisii, dinamometrenin gosterdigi ¢ceki kuvveti, deneyi yapilan traktor
agirhigiin % 10 u kadar olacak sekilde basmalidir.

Fren 1sitildiktan sonra, deney soguk fren deneyinde oldugu gibi yapilir. Deney
sonuclari, soguk fren deneyi sonucglarina oranlanarak asagidaki gibi

verilir:
0 Frenleme ivmesi : Sicak / Soguk
o Frenleme yolu : Soguk / Sicak
o Pedala basma kuvveti : Soguk / Sicak

El freni deneyi: El freni, traktor lastiklerinin tutunma kuvvetini yenebilecek
nitelikte olmalidir. El freni normal olarak frenlendikten sonra, traktor iler1
ve geri ¢ekilir. Frenlenen tekerleklerde donti hareketi varsa, bunun
nedenleri arastirilir, gerekiyorsa ayarlar1 yapilir. Bu deneyler soguk fren

ile yapilmali ve el freni koluna uygulanan ¢cekme kuvveti deney raporunda
belirtiimelidir.
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12.1.8. Guriultii ol¢cmeleri

O Olcme diizenleri: Iy1 kalitede bir 6l¢me cihazi
kullanilmalidir. Uluslar arasi Elektroteknik Komisyonunun
(IEC-International Electrotechnical Comission) tavsiye ettigi,
kolay ayarlanabilir, frekans analizi yapabilen cihazlar tercih
edilmelidir. Olgme cihazi sik sik, olanak varsa, her 6lgme
periyodundan Once sifirlanmalidir.

O O

Olcme kosullari: Olgmeler yiiksiiz traktorle, yeterli serbest
alana sahip bir pist lizerinde yapilmalidir. Serbest alanin
yaricapi en az 50 m olmal1 ve bunun ortasinda, zemini asfalt,
beton ya da buna benzer maddelerle kapli 20 m yarigapinda
diiz bir 6l¢gme pisti bulunmalidir. Olgmeler iyi havada,
rizgarsiz ya da ¢ok az riizgarli durumda yapilmalidir.
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O Olcme yontemi: Traktor ¢cevresinde ve siirticii kulaginda olmak
lizere 1ki tip 6l¢me yapilmaktadir. Cevrede yapilan olgmede,
traktoriin her 1ki yaninda en az iki tekrarl deger alinmalidir.
Mikrofon zeminden 1,20 m yiiksekte ve on akstan 7,50 m uzakta
bulunmalidir. Traktor deney pisti lizerinde tam gaz ile hareket
ettirilirken 6l¢meler tekrarlanmalidir. Her iki yanda yapilan
Olgmeler arasindaki fark 2 dB den daha biiyiik olmamalidir.
Hareket hizi, yol hizinin % 75 1 kadar olmalidir.

O  Giriltiiniin, stirticiiniin kulaginda 6l¢iilmesinde ¢eki pistinden
yararlamlablhmr Deneyin yapildigi sirada traktor kabininin
bulunup bulunmadigi raporda belirtilmelidir. Ol(;meler her viteste
yapilmali ve 6l¢lim sirasinda, traktor maksimum giiciin % 85’ inde
yuklenmelidir. Gaz kolu sonuna kadar a¢ik bulunmalidir. Mikrofon
stirticiiniin kulagindan 2 cm, alindan 7 cm’ den daha fazla uzakta
olmamalidir.
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12.1.9. Hidrolik kaldirma diuizeni deneyi

0 Hidrolik yagimin tip1, viskozitesi, viskozite indeksi imalatci firmanin
verdigi degerlere uygun olmalidir. Deney sirasinda motor tam gazda
calistirtlmalidir. Hidrolik yaginin, depoda 6l¢iilen yag sicakligi 65°C +
50C siurlari iginde olmalidir.

0 Kaldirma diizeni deneyi: Traktor ek agirliksiz durumda denemeye
alinmal1 ve hidrolik kaldirma kuvveti maksimum iken diimenleme (6n)
tekerlerine gelen agirlik saptanmalidir. Kaldirma kuvveti, 6nce her 1k alt
baglanti kollarinin ucunda olgiiliir. Daha sonra hidrolik diizene ii¢
noktadan 0zel bir ¢at1 baglanir. Alt baglanti kollariin ytiksekligi 460 mm
iken, lst baglanti kolu ile ¢atinin yere dik durmasi saglanir. Hidrolik
sistem, ti¢ nokta aski sisteminden 610 mm daha uzaktan yiiklenerek
kaldirma kuvveti tekrar olciiliir.

O Deney raporunda maksimum kaldirma kuvveti, kaldirma yolu uzunlugu
ve kaldirma sirasindaki yag basinci degerleri verilmelidir. Ayrica alt
baglant1 kollarinin, en diisiik ayardaki yiiksekligi belirtilmelidir.
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Hidrolik pompa karakteristiklerinin saptanmasi:

0 Hidrolik sistemde disa ¢ikis ventili varsa, bu deney
yapilir. Bu deneylerde, yiiksek basing emniyet
subabinin a¢ilma basinci, pompanin debisi (normal
motor devrinde) Olctilmel1 ve bunlardan hareketle
hesaplanan pompa glicu raporda belirtilmelidir.

O Buraya kadar bahsedilen zorunlu deneyler
disinda, motor gii¢ deneyi, kasnak deneyi, tarla
deneyi, sicak hava kosullarinda c¢alistirma deney1 ve
sogukta 11k hareket deney1 gibi deneyler 1stege bagh
olarak yapilabilir.
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12.2. Tarim Traktorleri Icin Koruyucu Cerceve ve
Kabinlerin Denenmesi

O Traktor kabin oOlciiler1 ve denemeler1 OECD tarafindan 1974
yilinda standartlastirilmistir. Bu konuda lilkemizde yapilan
calismalar sonunda Tiirk standardi da hazirlanmis ve 1979
yilinda TS 3412 yayimlanmuastir.

0O Bu standarda gore; denemeler sonunda, stiriicli 1¢in asgari bir
giivenlik bolgesinin kalmasi ongoriilmektedir. Bu bolgenin
ylksekligi 900 mm ve genisligi 500 mm olarak verilmektedir

(Sekal 12.5 ve 12.6).

O TS 3412 Tarmm Traktorleri Icin Koruyucu Cerceve ve Kabin
Deney Esaslarina gore; deneyler, kabin hangi traktore monte
edilmis 1se onun tlizerinde yapilir. Deney sadece deneyde
kullanilan marka ve modeller i¢in gecerlidir.



Sekil 12.5. Siirucu guvenlik bolgesi.
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Sekil 12.6. Suriicu guvenlik bolgesi kesitleri
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Deneyler, ¢carpma deneyi ve sikistirma deney1 olmak tizere 1ki
grup altinda yapilmaktadir.

Carpma deneyinde, kabine sarka¢ seklinde hareket eden bir
agirlikla carpilir. Sikistirma deneyinde 1se kabinin en
ustiindeki pargaya dikey statik yiik uygulanir.

Standart deney agirhginin % 50’ den daha az on dingile
gelen traktorde asagidaki bes deney sirasiyla uygulanir:
Arkadan ¢arpma,
Arkadan sikistirma,
Onden carpma,
Yandan ¢arpma,
Onden sikistirma.
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Standart deney agirhginin % 50 ve daha fazlasi 6n dingile gelen
traktorlerde ise su deneyler sirasiyla uygulanir:

Onden carpma,

O

O Yandan carpma,

O Arkadan sikistirma,
O

Onden sikistirma.

Carpma deneyinde, agirligi 2000 daN ve carpma yiizeyi
boyutlar1 680 x 680 mm olan bir kiitle yerden itibaren en az 6
m ytuikseklikteki bir noktaya zincirle asilmaktadir. Carpma
agirliginin serbest durumda yerden yiiksekligi traktor emniyet
kabini yliksekligine gore ayarlanmaktadir (Sekil 12.7).

Carpma agirhiginin kaldirma ytiksekligi, carpma isleminin
yapilacagl yone ve traktor biiyiikliigline bagli olmaktadir.
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O Sikistirma deneyinde traktor dingilleri kriko 1le kaldirilarak, uygulanan
sikistirma yiikiiniin tekerlekler tarafindan tasinmasi onlenir. Sikistirma,
arkadan ve onden sikistirma olmak tlizere iki noktaya uygulanir. Arkadan
sikistirma, kabinin arka tarafindaki en tst kenarina uygulanir. Stkistirma
kuvveti traktdr agirhigmm iki kat1 olmalidir. Onden sikistirma, kabinin &n
taraftaki en Ust kenarma uygulanir. Sikistirma kuvveti bunda da traktor
standart agirliginin iki katidir (Sekil 12.8).

0 Uygulanan her sikistirma ve ¢arpma deneyinden sonra kabin gozden
gecirilir. Kabin elemanlarinin baglanti kisimlar1 ve koselerinde herhangi
bir ¢atlama, ayrilma, egilme olup olmadigina bakilir. Deney sonunda
hg_rlhangi bir kabin pargasinin giivenlik bolgesine girip girmedigi kontrol
eattir,

0O Aym sekilde, deneme sonunda giivenlik bolgesinin herhangi bir
parc¢asinin koruyucu cerceve disina ¢ikip ¢ikmadigina bakilir.



Sekil 12.7. Carpma deneyi. Traktor, carpmanin geldigi yonde devrildiginde, koruyucu
bolgenin herhangi bir parcasinin yere degmesi s0z konusu ise, koruyucu bolgenin

koruyucu cer¢evenin disina ¢iktigi kabul edilir.
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Sekil 12.8. Sikistirma deneyi.
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