Ulasim ve ekonomi



Ulasim ve ekonomi

Ulasim sistemleri, sagladiklari hareketlilikle (mobility) ilgili olarak,
sosyoekonomik degisikliklerle yakindan iliskilidir. Ulasim altyapilarinin
pazarlara ve kaynaklara erisim saglayabildigi durumlarda ekonomik firsatlar
ortaya cikar.

19. yuzyil sanayi devriminden 20. yuzyilin sonlari ve 21. ylzyilin baslarindaki
kiiresellesme ve ekonomik entegrasyon suireclerine kadar, diinyanin degisik
bolgeleri ekonomik kalkinmadan farklh sekilde etkilenmistir. Uluslararasi,
bolgesel ve yerel ulasim sistemleri ekonomik faaliyetlerin temel bilesenleri
haline gelmistir. Bu ytzden, zenginligin artmasi, ticaret ve dagitimla
baglantilidir. Bununla birlikte, ulasimin sosyo-ekonomik sistemler lGzerinde
olumlu etkileri olsa bile, trafik tikanikhgi, kazalar ve cevresel problemler gibi
olumsuz sonuglari da vardir.




Ulasim ve ekonomi

Ulasim ayni zamanda, ulasim arzi ve talebi, bir ekonominin hareketlilik gereksinimi
ve bir ulasim aginin operasyonel kapasitesi gibi bir dizi karmasik iliskiler kiimesi
icinde gelismektedir.

Kalkinma:

Kalkinma, uygun sosyal, politik ve ekonomik kosullar araciligiyla bir toplumun
refahini iyilestirmek olarak tanimlanabilir. Kakinmadan beklenen ¢iktilar, kamu
hizmetleri, ulasim, telekomiinikasyon gibi fiziksel sermayenin oldugu kadar, gelir,
egitim duzeyi gibi insan sermayesindeki nicel ve nitel iyilesmeleri de kapsar.

Ulasim sistemlerinin gelismesi, sosyo-ekonomik bir baglamda gerceklesir. Kalkinma
politikalari ve stratejileri onceleri yalnizca fiziksel sermayeye odaklanma
egilimindeyken, son yillarda beseri sermaye konularinin da kalkinma kavrami icinde
yer almasiyla kavramin 6ziinde bir denge ortaya ¢cikmistir.




Ulasim ve ekonomi

Dolayisiyla ginimuzdeki insan odakli kalkinma anlayisi, fiziksel ve beseri
sermayenin karsilikl etkilesimi olmadan gerceklesemez. Bircok ulasim
faaliyetinin ozellikleri, fiziksel ve beseri sermayeye ihtiyac duymaktadir ve bu
iliskiler karmasik bir yapiya sahiptir. Ornegin, etkin lojistik, altyapilara ve
yonetimsel uzmanliga dayanur.

Bu bakimdan, ulasim sektoru, ekonominin 6nemli bir bileseni ve kalkinma igin
kullanilan bir aractir. Ulastirma altyapisinin niceligi ve kalitesi ile ekonomik
gelisme dizeyi arasinda bir iliski oldugu aciktir. Yiksek yogunluklu ulasim
altyapisi ile yiksek oranda baglantili aglar genellikle yuksek diizeyde gelisme
ile yakindan iliskilidir. Ulasim sistemleri etkili ve verimli oldugunda, pazarlara
daha iyi erisim, istihdam ve yatirimlar gibi olumlu carpan etkileri ile
sonuclanan ekonomik ve sosyal firsatlar ve faydalar saglar.




Ulasim ve ekonomi

Bunun tersi olarak, tasima sistemleri kapasite veya guvenilirlik
acisindan yetersiz oldugunda, kacirilmis firsatlar ile daha diisik yasam
kalitesi gibi ekonomik bir bedele yol acabilirler.

Verimli ulasim bircok ekonomik sektorde maliyetleri dusurirken,
verimsiz ulasim bu maliyetleri arttirir. Ulasimin etkisi kimi zaman
hedeflenebilecegi gibi kimi zaman da dngorilemeyen ve istenmeyen
sonuclara yol acabilir. Ornegin, trafik tikanikligi genellikle kullanicilara
Ucretsiz veya disuk maliyetli ulasim altyapisinin saglanmasi sonucunu
dogurabilir. Bununla birlikte, trafik tikanikligi, kapasite ve altyapinin
artan hareketlilik taleplerine ayak uydurmakta zorlandigi biuylyen bir
ekonominin de gostergesi olabilir.




Ulasim ve ekonomi

Ulasim, ihmal edilemeyecek derecede dnemli sosyal ve
cevresel yuk tasir. Ulastirmanin ekonomik onemini
degerlendirmek icin, tasidigi etki tarlerinin siniflandirilmasi
gerekir. Bu etki tdrleri tG¢ ana grupta toplanabilir. Bunlar:
temel/6z (ulasimin fiziksel 6zellikleri), operasyonel ve cografi

boyutlardir.




Ulasim ve ekonomi

-

Temel

e Tasimaciligin yolcular ve mallari tasima kapasitesi ile ilgili "
en temel etkileri ve bu hareketliligi destekleyen
maliyetler. Bu, ekonomik varliklar arasinda yeni veya
mevcut etkilesimler mimkdin kilan rotalarin
belirlenmesini igerir. )

.
-

Operasyonel

S/
N

e Ozellikle giivenilirlik acisindan, ayrica kayip veya hasar
konularinda zaman performansindaki gelismedir. Bu, yolcularin ve
yuklerin daha hizli ve daha az gecikmeyle aktarilmasindan dolayi,
ulasim varliklarinin daha iyi bir kullanim diizeyi anlamina gelir.

-
-

Cografi

/
N

eUretim, dagitim ve tiiketimdeki dlgek ekonomilerinin iyilestirilebilecegi daha genis bir
piyasa tabanina erisim. Daha bliyik ve daha gesitli girdi temellerine (hammaddeler,
pargalar, enerji veya isgiicti) ve farkh giktilar (ara ve mamul riinler) i¢in daha genis
pazarlara erisimden dolayi iretkenlik artisi. Bir diger dnemli cografi etki de, ulasimin
faaliyetlerin lokasyonu ve bunun da arazi degerleri Gzerindeki etkileridir.




Ulasim ve ekonomi

Boylece ulastirma endustrisinin ekonomik 6nemi, makroekonomik ve
mikroekonomik acidan degerlendirilebilir:

Makroekonomik diizeyde (tasimaciligin tiim ekonomi icin 6nemi),
tasimacilik ve sagladigi hareketlilik ulusal ekonomideki bir cikti,
istihdam ve gelir dlizeyiyle baglantilidir. Bircok gelismis tlkede, ulasim
GSYIH'nin % 6 ila% 12'sini olusturmaktadir. Lojistik maliyetlerini
icermek icin daha kapsamli bir seviyeye bakildiginda, bu maliyetler
GSYIH'nin % 6 ila% 25'ini olusturabilir. Ayrica, altyapilar ve araclar da
dahil olmak tzere tum ulasim varliklarinin degeri, gelismis bir
ekonominin GSYIH'sinin yarisini kolayca aciklayabilir.




Ulasim ve ekonomi

Mikroekonomikdiizeyde (ekonominin belirli béliimleri icin
tasimaciligin 6nemi) ulasim, Uretici, tiketici ve dagitim
maliyetleriyle baglantilidir. Dolayisiyla, spesifik ulastirma
faaliyetlerinin ve altyapisinin 6nemi, ekonominin her sektoru
icin degerlendirilebilir. Genellikle, daha ylksek gelir seviyeleri,
ulasimin tiketim giderlerinde daha buylk bir payi ile iliskilidir.
Ulastirma, hane halki harcamalarinin ortalama% 10 ila% 15'ini
olustururken, tGretimdeki her bir cikti biriminin maliyetlerinin
yaklasik% 4'GnU olusturmaktadir, ancak bu rakam alt
sektorlere gore buyuk dlcide degismektedir.




Ulasim ve ekonomi

Ulastirma hizmetlerinin katma degeri ve istihdam etkileri genellikle bu
faaliyetin yarattigi degerlerin 6tesine uzanip dolayli etkilere neden olur.
Ornegin, nakliye sirketleri, girdilerinin bir kismini (yakit, malzeme, bakim) yerel
tedarikcilerden satin almaktadir. Bu girdilerin Gretimi yerel ekonomide ilave
katma deger ve istihdam yaratir. Tedarikciler sirayla diger yerel firmalardan mal
ve hizmet satin alirlar. ilave katma deger ve istihdam yaratan daha fazla yerel
yeniden harcama dongusu ortaya cikar.

Benzer sekilde, ulastirma faaliyetlerinde istihdamdan gelir elde eden haneler,
gelirlerinin bir kismini yerel mal ve hizmetlere harcarlar. Bu satin alimlar ek
verel isler ve katma deger saglar. Bu ek islerden elde edilen hane halki
gelirlerinin bir kismi yerel mal ve hizmetlere harcanarak yerel hane halklari icin
daha fazla is ve gelir yaratir.




Ulasim ve ekonomi

Yerel alimlar ¢cercevesindeki bu art arda yeniden harcama turlarinin bir
sonucu olarak, ekonomi Gzerindeki genel etki, yolcu ve yuk tasimacilig
faaliyetlerinin Urettigi ilk GUretim, gelir ve istihdam dongulsunu
asmaktadir. Dolayisiyla, genel bir bakis acisiyla ulasimin ekonomik
etkileri, dogrudan, dolayli ve uyarilmis olmak tzere Ui¢ grupta
degerlendirilebilir.

Ulasimdaki gelismeler genellikle ekonomik ve sosyal etkilesimlerin
Olcegini ve kapsamini artirir. Ulasim sistemleri tarafindan saglanan,
bazilari dogrudan (kapasite ve verimlilik), bazilari dolayl (erisilebilirlik
ve Olcek ekonomileri) ve bazi tesvikler (carpanlar ve firsatlar)
tarafindan saglanan genis bir ekonomik fayda yelpazesi vardir. Bunlar
ekonominin yani sira ulasim arz ve talebini de etkiler.




Ulasimin ekonomik etkileri

Dogrudan
etkiler

Uyariimis — Dolayli
|III!!!H!!IIII |III!!!!!!IIII




Ulasimin dogrudan ekonomik etkileri

Dogrudan faydalar cogunlukla kullanicilari ve ulasim
saglayicilari etkileyen, ozellikle zaman ve maliyet tasarrufu
acisindan kapasite ve verimlilik iyilestirmeleri ile ilgilidir.
Ulastirma hizmetlerinin sunumunda yer alan sirketler gelir
elde eder ve calisanlarina lGcret 6derler.




Ulasimin dolayli ekonomik etkileri

Dolayl ekonomik etkiler, dogrudan tasimacilik faaliyetine bagl
sirketlerin yerel satin alimlarinin bir sonucudur. Ulasim faaliyetleri, ofis
tedarik firmalari, ekipman ve parca tedarikgileri, bakim ve onarim
hizmetleri, sigorta sirketleri, danismanlik ve diger hizmet isleri gibi bir
dizi diger ekonomik sektor, ulasim vasitasiyla cok dolayli katma deger
ve istihdam yaratir. Bunun yaninda arazi sahipleri, genellikle civarda
meydana gelen yolcu ve yuk trafiginin artan yogunlugundan dolay:i
daha yiksek kiralar elde ederler. Hem yolcu hem de yuk trafigi ayrica
mal ve hizmetler icin ek talepleri ortaya cikarir. (Ornegin, yakit, bakim,
onarim, sigorta vb). Yik ile ilgili faaliyetler, girdileri icin daha genis bir
tedarikci yelpazesinden, ciktilariicin de pazarlardan da
faydalanmaktadir.




Ulasimin uyarilmis ekonomik etkileri

Ulasimin uyarilmis ekonomik etkileri, mallarin veya hizmetlerin
fiyatinin dustigi ve / veya cesitliliginin arttigi ekonomik carpan
etkilerinin bir sonucudur. Ornegin, celik endistrisi, yiiksek firinlar icin
demir cevheri ve kdmurun dusuk maliyetli ithalatini ve celik bobinler
gibi nihai Griinlerin ihracatini gerektirir. Ureticiler, perakende satis
magazalari ve dagitim merkezleri, ithal konteynerli yik kargosunun
elleclenmesi islemlerinde, etkin tasima ve liman operasyonlarina
dayanirlar.

Bireyler egitim, sosyal etkilesimler, bos zaman faaliyetleri ve bunlarla
iliskili sosyal firsatlar bakimindan daha genis seceneklere sahip
olduklariicin, artan hareketlilikten yararlanirlar.




Ulasimin uyarilmis ekonomik etkileri

Butln bunlarin sonucu olarak ekonomi genellikle daha
rekabetci hale gelir, yeni ve genisletilmis ekonomik faaliyetleri
ceker. Bu duzeydeki ulasim, ekonomik rekabetciligi
destekleyen bir faktor haline gelir.




Ulasim ve Ekonomik Firsatlar



Ulasim ve Ekonomik Firsatlar

Sanayi devriminin baslangicindan bu yana gerceklesen ulasimdaki
gelismeler, buylyen ekonomik firsatlarla iliskilendirilmistir. Toplumsal
gelisimin her asamasinda, belirli bir ulasim teknolojisi bir dizi etki ile
gelistirilmis veya uyarlanmistir. Ulasim, Gretim ve tiketim icin
ekonomik firsatlari etkiler. Tarihsel olarak, belirli bir ulasim
teknolojisinin yeni ekonomi, pazar ve sosyal firsatlar yarattigi alt
onemli ekonomik kalkinma dalgasi ayirt edilebilir.




Yenilik¢iligin uzun dalga dongilileri

1. Dalga
(1785-1845)

Su guicd, tekstil ve demir gibi yeniliklere dayaniyordu. Sanayi devriminin baslangici,
temelde bircok insana fayda saglayabilecek giysiler ve araglar gibi basit metalara
odaklaniyordu.

2. Dalga
(1845-1900)

Kémurin, 6zellikle buhar motoru yoluyla, bir enerji kaynagi olarak bliylik ¢capta
uygulanmasini icermistir

3. Dalga
(1900-1950)

Elektrifikasyon, ¢esitli makine ve cihazlarin kullanilmasina izin verdigi igin blyuk bir
ekonomik degisiklikti. Ayrica metro ve tramvay gibi kentsel ulagim sistemlerinin
gelistirilmesine de izin verdi.

4. Dalga
(1950-1990)

I. Dinya Savas! sonrasi donem, plastik (petrokimya) gibi yeni malzemeler ve elektronik (televizyon)
gibi yeni sektorlerle 6nemli endistriyel degisiklikleri temsil etti. Jet motoru havacilik endistrisini
kitle pazarina dogru genisletti ve kiiresel olarak hareketlilik gerceklestirildi.

5.Dalga
(1990-20207)

Bilgi sistemlerinin gelistirilmesi, yeni iletisim yontemleri ve lretim ve dagitim sistemlerinin

(lojistik) daha etkin yonetim bigimleriyle islem ortamini 6nemli 6lglide iyilestirdi.

6. Dalga
(20207)

6. dalganin itici glcleri olan kilit teknolojiler halihazirda mevcuttur ve esas olarak
robotlar, otomasyon, dijitallesme ve strdurilebilirligi icermektedir.




Alti kalkinma dalgasini yaratan ulasim teknolojileri

Limanlar

Nehirler ve
kanallar

Demiryollari

Karayollari

Ulasim teknolojileri

Havayollari ve bilgi
teknolojileri
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e Ozellikle isgiiciiniin, sermayenin, mallarin,
kaynaklarin, enerjinin arz ve talebi bakimindan
ekonomik aktivitelerin mekansal organizasyonu
ve dagitiminin lokasyonu ile ilgilidir.

e Mallarin, insanin ve bilginin hareketi ile ilgilidir.

e Ticaretin ve islemlerin dogasi, nedenleri ve
sonuclarinin mekansal 6zellikleri ile ilgilidir.



Ticaret ve Ticari Cografya



Ticaret ve Ticari Cografya

Uzun mesafeler boyunca mal ve hizmet degisimi olan ticaret ve
belirli pazarlarda mal ve hizmetlerin degisimi olan ve ticari
faaliyetler, ekonominin temel bilesenleridir.

Ticaret ve alim satim, sanayi devriminden 6nceki dustk hacim ve
sinirh 6lctiden cagdas kuresel ekonomiyi karakterize eden genis
akislara ve islemlere dogru, mekanda ve zamanda gelisme
gostermistir.

Tarihsel olarak servet onceleri, tarimsal faaliyetlerle ugrasan ve ayni
zamanda buyuk nifusa sahip olan blyik ekonomilerle iliskiliydi
ancak bu nufus cogunlukla kirsal ve distk gelirliydi.

Bu anlamda ticaret ve alim satim marjinal aktivitelerdi.



Diinyanin GSYH nin Paylasimi (MS 1-2008)



Diinyanin GSYH’nin Paylasimi (MS 1-2008)

Endustri devrimi stirecinin baslangicina dek tarih boyunca
zenginlik veya servet, tarimsal faaliyetlere bagli olmus ve bu
servet ya da zenginlik toplumlarin ntfusu ile de paralel bir yapi
gostermistir.

Endustri devrimi 6ncesinde uluslarin ekonomik bayutkltkleri
nufuslariyla orantiliydi. Endistri devrimi 6ncesinde hakim
ekonomik faaliyet tarim, toplumsal yapi da kirsal bir 6zellik
gostermekteydi. Sozu edilen donemde tarim disindaki emek
veya isglicul ise ¢esitli el sanatlari, idari isler ve hizmet icin
kullaniimaktaydi. Gida tretimi kapasitesi uluslarin servetinin
temeliydi.



Diinyanin GSYH’nin Paylasimi (MS 1-2008)

Cin ve Hindistan’da sulamaya dayali olarak celtik tarimi
yapilmaktaydi, bu nedenle de daha erken yillarda diinyanin en
fazla niifusa sahip Ulkeleri ve ayni zamanda GSYH bakimindan
da 6nde gelen ulkelerdi. Bu iki Glke ortaklasa 19. yizyila kadar
diinya GSYH'nin %50’sinden sorumluydu. Ancak enddistri
devrimi bu durumu buyuik olctide degistirmis dontstirmustur.

Endustri devrimi ile birlikte Uretimde makinelesmenin
artmasiyla ntfus ve ekonomik ciktilar arasindaki iliskiler
degismistir.



Diinyanin GSYH’nin Paylasimi (MS 1-2008)

Avrupa ulkeleri ve onlarin soyundan olan ABD, daha sonralari
kiiresel ekonominin dnemli glicleri arasinda olmalarina karsin,
tarihsel olarak kiiresel GSYH’nin muitevazi bir bolimuinde pay sahibi
idiler. 20. ylzyil basinda alti tlke (ABD, Bliyiik Britanya, Almanya,
Fransa, Italya ve Japonya) kiiresel GSYH’nin %45’ini olustururlarken,
Cin ve Hindistan’in kiresel GSYH’daki pay1 %20’ye gerilemistir.

1970’lerde Cin ve Hindistan artan biylk orandaki nufuslarina
ragmen, kiiresel GSYH'nin %9’dan azini olustururlarken, ABD kiresel
GSYH’'nin %22’sini olusturarak zirve yapmistir.

1980’ler ve 1990’larda kiiresel GSYH yeniden dengelenmeye
baslamistir.



Diinyanin GSYH’nin Paylasimi (MS 1-2008)

Cin ve daha sonra Hindistan’in kendi endulstri devrimlerini
gerceklestirerek kliresel ekonomiye entegre olmalariyla kendi
nufuslariyla orantili olarak GSYH paylari giderek artis gostermistir.

Bu yeniden dengelenme tamamlandiginda endistri devrimi
oncesinde oldugu gibi ntfusla baglantili olarak yeni bir dengeye
ulasabilir.
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e Ozellikle isgiiciiniin, sermayenin, mallarin,
kaynaklarin, enerjinin arz ve talebi bakimindan
ekonomik aktivitelerin mekansal organizasyonu
ve dagitiminin lokasyonu ile ilgilidir.

e Mallarin, insanin ve bilginin hareketi ile ilgilidir.

e Ticaretin ve islemlerin dogasi, nedenleri ve
sonuclarinin mekansal 6zellikleri ile ilgilidir.



Ticaret ve ticari cografya

Endustri devriminin Uretim ve tliketim kaliplarini degistirmesine karsin,
uzmanlasma ve verimlilik, baghlik ya da dayanismayi gerekli kildigi icin
ekonomik sistemler, ticaret veya alim satim islerine bagl olarak gelisimini
sirdlirmustar.

Degis tokus surecinde insanlarin ticari islemleri bireylerde is karsiliginda
ucret alabilmek icin isglicli veya emegin ticareti seklinde gerceklesirken,
sonrasinda ve guinuimuzde sirketlerde ise sermaye icin sirketlerin
uretimlerinin ticareti olarak gerceklesmis ve gerceklesmektedir.

Ticaret genellikle para karsiliginda bir varligin aktarimidir. Bu degisim,
sermayenin, mallarin, bilginin mamul hale getirilmis Grtnlerin akisi ve
bunlarla ilgili alim satim isleridir. Bu da ticari cografyayi anlamayi gerektiren
bir durumdur.



Ticari cografya

Ticari cografya, ticaret ve alim satim islemlerinin dogasi,
nedenleri ve sonuclari acisindan onlarin mekansal karakterini
inceler.

Ticari cografyanin kapsami ve olcegi, bir magazadaki bireysel bir
alim satimi ilgilendiren basit bir ticari islemden, cokuluslu
sirketler ve tedarikciler arasindaki karmasik islemler agina kadar
degisiklik gosteren islem ve anlasmalarin analizi ile ilgilidir.

Ticari cografyanin kapsami ve olcegi buyuk olctide degisiklikler
gosterir. Ticaret, orijini ve destinasyonu bakimindan mekansal
bir mantiga sahiptir.



Ticari cografya

* Bu mantik, pazarla ilgili ekonomik, sosyal ve endistriyel yapiyi
yansitir, ancak ayni zamanda;

e Ulasim maliyetleri
* Mesafe

* Siyasi baglar

* Déviz kurlari

* Ticaretteki karsilikli ekonomik avantajlari gibi unsurlari da
kapsar.




Ticaretin meydana gelebilmesi icin cesitli kosullarin
verine getirilmesi gerekir. Bunlar:

r

Mevcut olma

\_

 Aktarilabilirlik

e Politik bariyerler (giimriik tarifeleri, denetimler, kotalar)
e Cografi bariyerler (zaman, mesafe)
e Ulasim bariyerleri

[i§lem kapasitesi

e Yasal bakimdan uygunluk
e Vergilendirme
e Ulusal ve uluslararasi hukuk /Ticaret hukuku



Ticari cografya

Butln bu islemler yerine getirildigi taktirde akisin bir sonucu
olarak ticaret mimkuin olabilmektedir. Akis kavrami ile ilgili G¢
temel konu vardir:

* Deger (Value)
* Mallarin degeri (5-£)
* Hacim (Volume)

e Ticarete konu olan mallarin hacmi, biiytikliigu

 Petrolden gida maddelerine....
* Olcek (Scale)

* Yerel, bolgesel, kiiresel 6lcekler



Cagdas ticaretteki 6nemli degisimin nedenleri

Serbest ticaret (Ticaretin liberallesmesi)

NS

Teknolojik derinlik

NS

EnduUstriyel degisiklikler

NS

Jeopolitik degisiklikler
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