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HAVACILIKTA UCUS EMNIYETI

Emniyet; 0liim, yaralanma, meslek hastaligi, techizati zarara ugratan veya kaybina neden olan,
cevreye zarar veren her tiirli tehlikenin olmadigi durumdur. Bir diger tammma gore ise, riski
kabullenme kararlar olarak ifade edilmektedir (Yilmaz, 2005; Anon., 2000). Ancak ucus ortaminda
ve oOzellikle yiiksek performansli ucaklar dikkate alindiginda tamamen tehlikeden arindirilmis bir
ortamdan bahsetmek ¢ok zordur. Dolayisiyla emniyet; algilanan ve kabul edilen risk seviyesini ifade
eden bagil bir terimdir (Anon., 1986). ICAO’nun uluslararasi tanimina gore; bir hava aracinin
calistirma, 1sitma, taksi yapma (uc¢agin yerde yol almasi) ve ucus esnasinda kazaya ugramasina,
kirilmasina, sahislarin yaralanmasina, oliimiine veya diger hava araci, kamu ya da 6zel mal ve
miilkiin hasarina sebep olmasi olayina hava aract kaza kirinmi denir (Anon., 1986). 6liimiine veya

diger hava araci, kamu ya da 6zel mal ve miilkiin hasarina sebep olmasi olayina hava araci kaza
kirim1 denir (Anon., 1986).
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Hava araci kazalar1 meydana gelen hasar durumuna gore “bliyiik hasar”,
“kismi hasar”, “kiiciik hasar” ve “sinifsiz hasar” olmak iizere dort hasar
derecesinde simiflandirilir (Yilmaz, 2005; Anon., 1986). Uygulamanin
giivenligini etkileyebilen, ucus faaliyetiyle ilgili kaza disindaki olusumlar
1se hava araci olay1 olarak ifade edilir. Kaza nedeni; kaza veya olaya yol
acan aksaklik, eksiklik, eylem, hadise, sartlar veya kazalarin birlesimidir
(Anon., 1989). FAA’'nin ugus giivenligi kurallarma gore kaza kirimin
olusmasini etkileyen faktorler; insan, makine, yonetim, gorev ve gevre
olarak 5M modeli ile temsil edilmektedir. Bu unsurlarin inceleme ve
degerlendirmeleri, kazaya sebebiyet veren insan, makine ve/veya g¢evresel
sartlarin etkilerini ortaya koyar. Bu faktorler, genellikle bir veya birden ¢ok
sistem arizasina neden olur (Department of the Army, 1994). Her gorev
tipi, kabul edilmesi gereken farkli tehlikeleri icerir.Bir ¢ok havacilik
kazasi, Sekil 1’de gorildigii gibi bu faktorlerin etkilesimi sonucu
olusmaktadir. Insan, faktorlerin tiimiinde yer aldifindan, personele ait
sinirlamalar dikkate alinmal1 ve havaciliktaki insan etkisi lizerinde onemle
durulmalidir (Anon., 2002).

=

e

Sekil 1. Kaza olusturan faktorlerin etkilesimleri
(Anon., 2002).
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Avrupa tlkelerinin hava kuvvetlerinde 1999-2004 yillarim kapsayan donemde meydana gelen kaza
ve olaylar; % 33 pilotaj, % 10 bakim, % 13 ¢evre, % 35 malzeme ve % 9 sebebi bilinmeyen
faktorlerden kaynaklanmis, genel degerlendirme sonucunda bu kazalarin % 56’simin Onlenebilir

nitelikte oldugu belirlenmistir (Anon., 2005).
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