TROLLE AVCILIK

Trolle avcilik, lilkemizde girgir avciligindan sonra 2. siray1
almaktadir. Kullanilan aglarin yani1 sira, insan giiciine fazla
gereksinim duyulmadigi i¢in ¢ok ekonomik bir avlanma
yontemidir.

Verimli Trol Avcihigi;

Aglarin iyi kesilip donatilmasi

Trol aginin istenilen sekilde agilmasinmi saglayan kapilarin
ve bunlarin baglantilarinin 1yi dizayn edilmesi

Donatilacak trol aginin boyutlari ve 6zelligi

Trol agmi1 cekecek teknenin giicii, tonaj1 ve boyutu
onemlidir.

Dip Trolleri

Demersal ve dibe yakin yasayan pelajik baliklarin avinda
kullanilan trol aglaridir.

Dip trolleri, 2 ayr1 yontemle kesilen aglarla hazirlanir.

2 Par¢adan Olusan Dip Trolleri

Hazirlanirken kullanilan aglar, alt ve iist olarak 2 parga
halinde kesilen aglarin birbirine eklenmesi ile torba seklini
alan dip trol aglardir.

Diger dip trollerinde oldugu gibi, kanat, karin, uzatma
pargasi ve baligin toplandigi tordan olusmaktadir. Ancak,
alt ve st parcalarin birbirine eklendigi yan c¢izgide,
giiclendirici olarak halat bulunmaktadir.

Dip trol aginin iist yakasinda yiizdiiriicii olarak mantarlar,
alt yakasinda ise batirict olarak zincir agirliklar vardir.

Ortasu Trolleri

Orta su trolleri, tek tekne ile ¢ekilebildigi gibi, iki tekne ile
de c¢ekilebilmektedir.

a) Iki Tekne Ile Cekilebilen Orta Su Trolleri



Orta su trol agmin agiz kisminin daha iyi agilabilmesini
saglamak ve daha biliyiik trol aglarinin istenilen hizda
cekilebilmesi icin 1ki tekne ile ¢ekilmektedir.

b) Tek Tekne Ile Cekilen Ortasu Trolleri

Iki tekne ile cekilen orta su trol aglariin avantajlari
yaninda bir¢ok dezavantajlar1 da vardir.

Oncelikle bir tekne yerine 2 teknenin maliyeti ve yakitlari
yani sira, teknede calisan eleman sayisininda fazla olmasi
maliyeti artiran unsurlardir.

Ortasu trol aginin agzinin agilmasindan dogan problemler,
gelisen teknoloji sayesinde kapilarda ve baglantilarda
yapilan farkli donanimlarla ¢6ziimlenmistir.

Trol Avcihigi

Gece ve giindliz yapilan avcilikta uygun dip zemini
bulundugunda, trol agi, torbadan baslamak iizere geminin
arka tarafinda yer alan makaradan kaydirilarak denize
atilir. Magalara gelindiginde, agin ve iistiinde ytkselip
ylzdiriilmesi saglanir ve palamar halati1 serbest birakilarak
gemiye 3 mil/saat hiz verilir. Palamar halati bittiginde
kapilar suya indirilir ve suyun yiliziinde bir miiddet ayni
hizda yiizdiirilerek agilmalar1 ve durus sekilleri kontrol
edilir. Yine ayni hizda olmak iizere kapilara baglh tel
halatlar vinglerce kontrol edilerek istenilen uzunlukta
salimir ve vingler kilitlenir. Teknenin hizi 1 mil/saat
diistiriilerek agin dibe oturmasi saglanir. Bundan sonra trol
cekimi ortalama 2 mil hizla baslatilir. Istenilen zamanda
cekildikten sonra tekne vinglerinin ¢ekis hizina ve motor
giicline gore 0.5 mil/saat siiratle giderken trol ving halatlar
toplanir. Kapilar tekneye alinir veya baglanir. Kapiya bagh
palamar halat1 kapidan kurtarilarak ving makarasina sarilir
ve bu islem macalar arka makaraya gelinceye kadar devam
eder. Bu vaziyette tekneye 2mil/saat siirat verilerek agin
siiziilmesi ve su {istiine ¢ikmasi beklenir. Teknede siirat
kesilir. Genellikle el kuvvetiyle ag arka makaradan
kaydirilarak gemiye cekilir.



