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Yakitin motorda yanmasiyla
ortaya cikan 1s1 enerjisinin bir
kismi, sogutma donanimi 100
araciligiyla ortamdan
uzaklastirilmaktadir. Genel
olarak, icten yanmali
motorlarda % 27...34 ve icten
patlamali motorlarda % 32...38
oranindaki 1s1 enerjisi sogutma
ile digsar1 atilmaktadir. Bu
enerjinin bir kismi, yaglama
yag1 ve motorun genel yapi
organlar1 tizerinden ortama
verilmektedir. Sogutma
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olmaktadir (Sekil 10.1). Motor yiiklenmesi

Sekil 10.1. icten yanmali bir motorda is1 enerjisinin dagilimi.
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Yakitin yanmasi sirasinda
olusan sicaklik 20000C'nin
tzerindedir. Ozellikle .
motorun yapim malzemeleri
ﬁonunden, is1 enerjisinin

1zla cevreye iletilerek,
yanma odasi ve piston
sicakliginin disurilmesi
gerekmektedir. Silindirlere
ulasan ve motorun 1sinmasina
neden olan bu enerji,
sogutma donanimu ile,
oradan alinmalidir. Cok
yuksek calisma sicakligy, yagi
incelterek, yaglama kalitesini
diisirmektedir. Ayrica, piston
ve yanma odas1 yapim
malzemelerinin termik
dayanimi sinirhdir.




Yiiksek silindir sicakligi,
motorun verimi yoniinden de
onemlidir. Sicakligin artmasryla,
motorun dolma derecesi
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asinmanin artmasina neden RIE33RSessyIgean
olmaktadir (Sekil 10.2). .

Surtinme kayiplarinin yiiksek
olmasi, ayrica, yakit titkketimini
artirmaktadir.

Sekil 10.2. Sogutma suyu sicakligina bagh olarak silindirlerin asinmasi.
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Bunu saglayabilmek icin,
sof’futma suyunun hlZ(il
dolastirilmasi yada buytik
sogutma yuzeyli hafif
metallerden yapilmig
radyatorlerin kullanilmasi gibi
onlemlere basvurulmaktad%r.

Motorlarin sogutulmasi genel
olarak iki yontemle
yapilmaktadir. Bunlar; hava
ile sogutma ve su ile
sogutma yontemleridir.

"Yag kaynamak
tizere. Motor
sarabilir!"




Marm Hava ile Sogutulmasi
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* Havaile sogutma yonteminde, silindir ve silindir kapagindaki fazla 1s1 enerjisi, direkt hava ile
alinmaktadir. Bu yap1 elemanlarinin 1s1 iletkenliginin Yuksek olmasini saglamak icin, yapim
malzemesi olarak genellikle hafif metal alagimlar1 kullanilmaktadir. Ayrica, silindir ve kapagin
dis ylizeyleri kanatciklarla donatilarak, sogutma ytizeyi genisletilmektedir.

* Sogutucu havanin kanatgiklar arasindan gecirilmesinde iki yontem uygulanmaktadir. Bunlardan
birincisi, %gnqllllcle hareket halindeki a¢ik motorlara (motosiklet motoru) uygulanmaktadir.
Motorun silindir kapagy, silindiri ve karter bolmesi sogutma kanatgiklariyla donatilmigtir.
Hareket halinde, aracin hizina bagh olarak, kanatciklar arasindan gecen hava, sogumay1
saglamaktadir. Soguma etkinligi, ortam sicakligina ve aracin hizina bagl oldugundan, 'sakincali
bir yontemdir.

Soguk hava
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Sekil 10.3. Motorun hava ile sogutulmasi.



10.2. Motorlarin Su ile Sogutulmasi

Bu yontemde esas, motor silindir blogunu cift duvarh
yaparak, arada sogutma suyunu dolastirmaktir. Suyun
dolasimi cesitli yontemlerle saglanabilmektedir.

A. Kalorifer dontis borusu | l'a &

B. Kalorifer muslugu

C. Sogutma sivisinin

motordan ¢ikisi

D. Sogutma sivisinin

radyatore girisi

E. Genlesme kab1

F. Kalorifer radyatorii
G. Motor blogu su ceketleri —
H. Su devridaim pompasi
[. Sogutma fani
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10.2.3. Pompa ile devirli sogutma

Bu yontem, termosifon yonteminin gelistirilmis bir bicimidir. Radyator ile
motor arasina konulan kiiciik kapasiteli bir santrifiij pompa, suyun hizh bir
bicimde devir yapmasini saglamaktadir. Suyun, motordaki su ceketleri
tizerinden enerjiyi alip radyatore gotiirmesi ve soguyarak motora gelmesi
hizli oldugundan, motora giris ve ¢ikis suyu sicakliklar1 farki 5...70C gibi
kiictik degerde kalmaktadir. Boylece, motorda sicaklik degismelerinin
yaratacagi gerilmeler en az diizeye indirilmis olmaktadr.

Sogutma suyu en yiiksek sicakligi, firmalara gore degismekle birlikte,
otomobil motorlarinda 100...1200C ve hizmet ara¢larinin motorlarinda
90...950C arasinda olmaktadir. Sistemin en yiiksek basing degerleri de,
otomobillerde 2,3...3 bar ve hizmet araclarinda 1,5...2,1 bar arasinda yer
almaktadr.

Bu sogutma sisteminde yer alan baslica elemanlar; radyator, su (devridaim)
pompasi, motor tizerindeki su ceketleri, termostat, kisa devre borusu,
radyatore giris ve cikis hortumlaridir (Sekil 10.5). Motor sogutma suyu,
tasitin 1sitilmasinda kullanilacaksa, sistemde kalorifere de yer verilir.
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* Sekil 10.5. Pompa ile devirli sogutma
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Soguk motorda, pompanin motora bastigi su silindir
cevresindeki su ceket eTnc[e\(’kanallardag yitkselerek silindir
kapagina ve oradan termostata gelmektedir. Motor ve
dolayisiyla sogutma suyu yeterince isinamadigindan, termostat
kapali durumdadir. Yani, suyun radyatore gecisi
engellenmekte, buna karsin, kisa devre borusundan pompaya
gitmesine izin verilmektedir. Bu sirada kalorifer vanasi aciksa,
su kalorifer iizerinden de devretmektedir.

Motor normal ¢alisma sicakligina ulastiginda, termostat
radyatore gidisi acarak, kisa devre borusunu kapatmaktadr.
Pompanin motora gonderdigi su, oradan aldigi 1s1 enerjisini de
birlikte tasiyarak, radyatoriin tist bolmesine gelmektedir.
Radyatorde asagiya dogru hareket ederken soguyan su, radyator
¢ikis borusundan tekrar su pompasina ulasmaktadir. Boylece,
normal ¢alisma kosullarina ulasmis motorda, sogutma diizenli
bir bicimde yapilmaktadir. Cok soguk havalarda, motor
sogutma suyunun sogumasi sonucu motor sicakligi diiserse,
termostat sik sik kapanarak, kisa devre yaptirmakta ve motor
calisma sicakligini sabit tutmaktadir.
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