MELIORASYON MAKINALARININ
SINIFLANDIRILMASI



Yapim ve Kullanim Amaclarina Gore Meliorasyon

Makinalari:

a. Kazma, pulluk, ripper, kanal ve cukur acma makinasi ve
ekskavator gibi topragi kazimak icin kullanilan alet ve makinalar.

b. Kirek, tezkere, el arabasi ve dozer gibi topragi kaziyip kiremek ve
kisa uzakliklara tasimak icin kullanilan alet ve makinalar.

c. Hayvanla cekilen arabalar, bosaltma sistemli kamyonlar, motorlu
skreyperler, ray uzerinde hareket eden vagonlar, bantlar, hava
hatlari gibi topragi tasimak icin kullanilan makina ve sistemler.

d. Yukleyici, savul, klemsel, istif catallar gibi toprak ya da baska bir
malzemeyi ylklemek ve istiflemek icin kullanilan makina ve
sistemler.

e. Skreyperler, greyderler ve ince tesviye aletleri gibi yol ve arazi
tesviyesinde kullanilan makina ve ekipmanlar.

f. Ozel donanimli dozerler, greyderler, cesitli tip catallar, kok
parcalayicilar (buster), cali ve kok tirmiklari (rake) gibi arazi
temizlenmesinde kullanilan makina ve ekipmanlar.

g. Keci ayaklari, silindirler, vibratorler ve tokmaklar gibi bastirma ve

sikistirma islerinde kullanilan makina ve ekipmanlar.




Calisma Durumundaki Hareket Sekillerine Gore
Meliorasyon Makinalari:

a. Sabit meliorasyon makinalari:

Dreglaynlar, vincler, cesitli tip savullar, bazi
kanal acma makinalari, klemseller, bucurgat
dizenleri gibi calisma sirasinda sabit duran
makina ve kipmanlar.

b. Hareketli meliorasyon makinalari:

Bazi kanal acma makinalari, dozerler,
skreyperler, greyderler, ark ve drenaj pulluklari,
ripperler gibi calisma sirasinda hareket eden
makina ve ekipmanlar.



Kuvvet Kaynagina Gore Meliorasyon Makinalari

1. insan gucuyle calistirilan aletler,
2. Hayvanin ¢eki guciinden yararlanilarak calistirilan aletler
3. Motor glicuiyle calistirilan alet ve makinalar olmak

Insan giiciiyle ¢alistirilan aletler

Onceleri insanlar meliorasyon islerinde, kas gticlerini kullaniyorlard.
Gunumuzde ise buyuk teknolojik gelismelere karsin insanlarin kas
guctnden yararlanilmasindan tamamen vazgecilememistir. Birgok
kosulda calismada, insan bir gi¢ kaynagi olarak goéruldigtinde;
toprak kazima, tesviye ve tasima isleri ydoninden yetersizligi ortaya
cikar. Arastirmaci Von Rziha tarafindan bulunan, ortalama gucte bir
iscinin, kazi isi icin gelistirdigi yararli giic miktari olan 60 Nm/s
degeri de bu gorisi dogrular niteliktedir. Insanin is verimine, iklim
kosullarinin énemli etkisi oldugu bilinmektedir. Soguk kosullarda
insanlar iyi ve rahat calisamazlar ve 250C'nin uzerindeki her
100C sicakhlik artisinin insanlarda fiziksel is kapasitesini % 5
kadar diisiirdiigu bir gercektir.



-Arazi 1slah ve tesviye islerinde kullanilan ve insan glcd ile
tahrik edilen bazi aletler; kazma, kurek, bel, tezkere ve el
arabasidir. Bu ekipmanlar ayni zamanda, tarimsal
Uretimin bircok degisik islemlerinde de
kullanilabilmektedir.

- Hayvan ve motor guci ile calistirilan ekipmanlarda,
kuvvet kaynagi bazi durumlarda Dbirbirinin yerine
gecebilirse de, el aletleri, yalnizca ve ancak insan gucu ile
calistinhirlar. El aleti, insan elinin belli bir ise gore
dusinilmus bir uzantisi seklinde dustinulebilir. insan el
ot yolma, tas toplama gibi aletsiz de bazi isleri yapabilir.
Ancak vyapilan isin kolaylastirilmasi, iyilestirilmesi ve
hizlandirilmasi icin teknik, insana aleti bir yardimci aracg
olarak sunmustur.



Hayvanin c¢eki guclinden yararlanilarak ¢alistirilan aletler

Ozellikle isin az oldugu 6l mevsimlerde, bu uygulama cok
ekonomik olabilmektedir. Kultire alinmis, hafif kazi
gerektiren topraklarda ve kisa tasima mesafelerinde hayvan
glicu kullanilabilmektedir.

Hayvan guci ile calismalarda, gelistirdigi ceki kuvvetinden
yararlanilan baslica is hayvani, at olmaktadir. Ancak ozellikle
topragin kazinmasi buyuk ceki kuvvetleri gerektirdiginden,
atlarla  yapilamamakta, daha c¢ok tesviye isinde
yararlaniimaktadir. At ile cekilen toprak kazima ve tesviye
aletlerinin baslicalari, pulluklar ve 6zel olarak yapilmis tesviye
ekipmanidir. Bunlarla, 6zellikle tarim alanlarinin tesviyesi
vapilabilmektedir. Atlarla cekilen tesviye aletlerinin
baslicalari; cesitli sekillerde yapilmis tesviye kurekleri, tesviye
surglleri, tekerlekli ve tekerleksiz skreyperler ve tesviye
rendeleridir.



Motor glicuyle calistirilan alet ve makinalar

Gelismis meliorasyon makinalarinda guc¢ kaynagi olarak icten
yvanmali motorlar kullanilmaktadir. Motor glcuyle calistirilan
makinalar iki ana gruba ayrilabilmektedirler:

a. Motorlu (kendiyurur) makinalar,
b. Traktorle calistirilan makinalar.

Motorlu makinalar gtic kaynagini kendi Uzerlerinde tasidiklarindan,
daha iyi manevra ve kullanma vyeteneklerine sahiptirler ve
kullanilmadiklari dénemlerde guc¢ kaynagindan vyararlanilamaz.
Buna karsilik, bir traktdér ya da cekici ile c¢alistirilan makinalar,
adaptasyon, baglama ve manevra zorluklarina sahiptir.

Meliorasyon makinalarinin buyuk bir kismi kendiyurir makinalar
iken, bazilari sanayi tipi traktorler (Sekil 4) yardimiyla
kullanilmaktadir.
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Sekil 4. Sanayi tip1 traktor



Tarim Traktorul ve Sanayi Traktoru Arasindaki Farklar:

d.

Tarim traktorlerinde normal olarak 6-8 ileri ve 1-2 geri vites
bulundugu halde, sanayi tipi traktorlerde hem ileri hem de geri
hiz kademeleri daha fazla sayidadir ve bircogunda ileri- geri hiz
kademelerinin sayisi birbirine esittir.

Tozlu calisma kosullari nedeniyle, sanayi tipi traktorlerde hava
filtrelerinin sayisi daha fazla ve etkinligi daha yuksektir.

Sanayi tipi traktorlerde yakit filtrelerinin etkinligi daha yuksektir.

Sanayi tipi traktorlerde oOzellikle sicak kosullarda ve agir islerde
calismalar nedeniyle yagin iyi sogutulabilmesi icin su radyatorinin
onlne veya arkasina yerlestirilen ek yag radyatord  bulunur. e.
Sanayi tipi traktorler daha buyuk gucluddar.

Sanayi tipi traktorler genellikle agir traktorler grubundandir.

Sanayi tipi traktorlerin suricu kabinleri daha konforludur ve
siriciylu gurualty, toz ve ekzoz gazinin zararli etkilerinden daha iyi
koruyabilir.

Sanayi tipi traktorler daha genis lastiklerle donatilirlar ve
genellikle esit Olculi ve buyuk capli muharrik tekerleklere
sahiptir.



Meliorasyon Makinalarinin Se¢imi

Meliorasyon islerinde kullanilan alet ve makinalar
cok degisik tip ve glctedirler. Kanal acma makinasi
ve ripper gibi alet ve makinalarin kullanim yerleri
belirgindir. Ancak, dozerler gibi esas olarak kisa
mesafelerde topragi kazimak ve kiremek icin
tasarlanan ve cok amacl kullanilabilen makinalar,
calisma kosullarinin ve ekonomik durumun uygun
olmasi durumunda agac¢ devirme, kok sokme gibi
arazi temizleme islerinde itici ve cekici olarak da

kul
ma
ma

anilabilmektedirler. Bu tip c¢cok amacli
kinalarin kullanilmasi durumunda ise en uygun

Kinanin seciminde asagidaki kosullar

bilinmelidir:



a. Materyalin cinsi: Agag, tomruk, kaya, kum, kil, cakil.
b. Materyal miktari: Buttin materyalin toplam hacmi.

C Cevrim uzakhgi: Kazima, kireme, itme, doldurma, tasima, serme

islerinde.

d. Calisilan alanin egimi ve genel topografik durum

e. Zeminin durumu: Sert, yumusak, kaygan, islak, kuru.
f. Hava kosullari,

g. Makina icin ¢alisilabilir gun sayisi.

h. Isin toplam bitirilme siiresi.

i Tasima yapilacak yollarin durumu.

j Makinalarin bir isten digerine gegis kolayligi.

k. Calisilan yerde is¢i bulunabilmesi ve is¢ilik fiyatlari.



En uygun makina seciminde calisma kosullari belirlendikten sonra,
bilinmesi gereken bir baska nokta,elde bulunan makina ve
ekipmanlarin karakteristikleri ve isin niteligine iliskin ozelliklerdir.
Bunlar asagidaki gibi 6zetlenebilir:

1. Temizleme yapilmasi:

a. Yuzey temizleme: Arazi yuzeyinde bulunan dallarin, cayir, mera ve
fundaliklarin, organik maddece zengin topragin kazinmasi ve
sipurulmesi gibi islerdir. Dozer, skreyper, greyder gibi makinalarla
kazinip supurulen ve vyigilan materyal, kisa mesafelerde tirtilli
skreyperler, uzun mesafelerde lastik tekerlekli skreyperler kullanilarak
araziden uzaklastirihr.

b. Hafif temizleme: Arazi yuzeyindeki daginik duran cali, cirpi, tas ve
klicik kaya parcalarinin temizlenmesi isleridir. Bu amacla, normalden
daha genis bicaklarla donatilmis buldozerler, angledozerler, greyderler
ve skreyperler kullanilabilir.

C. Orta ve agir temizleme: Agir ve kalin gévdeli agaclarin, buyuk kaya
parcalarinin, yikilmis duvar ve cit kalintilarinin temizlenmesi islerini
kapsar. Buldozerler, angledozerler, agac devirme dizenli dozerler,
kiitik tasima ve yikleme ekipmani, kok sokme ve kesme ekipmanlari,
traktore takilabilen yukleme catallari bu isler icin kullanilabilirler.




2. Kanal ve su yollari a¢iimasi:

a. Kucuk drenaj kanallari acma: Traktorle cekilen kanal agcma
pulluklari, dreglayn tipi ekskavatorler ve greyderler kullanilir.

b. Genis kanal acma, hendek acma ve mevcut su yollarinin
onarimi: Dreglayn, kanal acma makinalari, dozerler, greyderler
ve skreyperler kullanilir. Su icinde calismalarda dreglaynlar
uygundur. Yeni hendek ve arklarin acilmasinda, is kapasitesi
blyuk ise elevatorli greyder en uygun ekipmandir.

c. Derin, dar ve dikdortgen kesitli hendek ve kanallarin acilmasi:
Sonsuz zincirli kanal agma makinalari, beko gibi araclar
kullanilabilir,

3. Kazi ve set yapilmasi:

Kazima, kiireme, yikleme, tasima, serme gibi isleri kapsayan bu
calismalarda; lastik tekerlekli veya tirtilh traktorle cekilen skreyperler
ve dozerler kullanilir. Uzun tasima mesafelerinde lastik tekerlekli
araclar, kisa kireme mesafelerinde ve i1slak, camurlu, kaygan calisma
zeminlerinde tirtill makinalar daha uygundur. Kazici savullar ve
dreglaynlar da uygun kosullarda verimli olarak calisabilirler.



4. Topragin siirilmesi ve kabartilmasi: Kazi makinalarn ile
kazinmasi ve sokilmesi zor olan sikismis zeminlerde pulluk,
dipkazan, ripper kullanilarak toprak kabartiir ve kazi
makinalarinin daha kolay calismasi saglanabilir.

5. Topragin dagitilmasi, serilmesi ve karistirilmasi: Skreyper,
dozer ve greyderlerle uygun olarak yapilabilir.

6. Topragin uzun mesafelere tasinmasi: Damperli kamyonlar,
skreyperler, vagonlar ve arabalar bu amacla kullanilabilir.

7. Topragin sikistirilmasi: Cesitli  silindirler, keci ayaklari ve
tokmaklar bu is icin kullanilabilen ekipmanlardir.

8. Arazi tesviye ve teraslama isleri: Calisma kosullarinin
durumuna gore, 6zel teras pulluklari, cekilir tip ve kendiylrir
greyderler kullanilir. Yol yapiminda kullanilan bliyutk greyderler
teraslama isleri icin cok uygun ve ekonomik olamamaktadirlar.
Tesviye islerinde, cekilir tip skreyperler, greyderler ve ince
tesviye aletleri kullanilabilir.












MELIORASYON
MAKINALARINDA KULLANILAN
MOTORLAR
VE
GUC AKTARMA ELEMANLARI



http://www.bmgs.com.tr/is-makinalari/musteri-destek/yedek-parca/cat-yedek-parca/guc-aktarma-organlari.aspx



Meliorasyon makinalarinda, ister kendiyiriar olsun ister bir
traktor tarafindan itilsin ya da cekilsin, mutlaka glic kaynagi
olarak bir motor bulunmaktadir. Bunun yaninda, diger tium
motorlu araclarda oldugu gibi, yakitin yanmasiyla motorda
uretilen gicin tekerleklere iletilmesi icin gerekli olan,
kavrama, vites kutusu, diferansiyel ve son reduksiyon gibi glc¢
aktarma elemanlari vardir.

3.1. Motorlar

Meliorasyon makinalarinda genellikle icten yanmali (diesel)
motorlar kullanilmaktadir. Yardimci glic kaynaklari olarak ise
kiicik glicte icten patlamali (benzinli) motorlardan
yvararlanilmaktadir. Meliorasyon makinalarinda kullanilan bir
termik motorun gorunusu sekil’de verilmistir.
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Sekil 5. Meliorasyon makinalarinda gli¢ kaynagi olarak kullanilan bir termik motor.
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Motorlarin pargalari ve ¢alisma ilkesi

s*Termik motorlarda; piston, piston kolu, silindir, krank
mili, silindir kapagi, emme ve eksoz supaplari gibi
elemanlar bulunmaktadir,

**Bir termik motorun calismasi sirasinda, sirasiyla
emme, sikistirma, yanma ya da patlama (is) ve eksoz
zamanlari pespese gerceklesmektedir,

**Pistonun cikabilecegi en Ust noktadan (lst 6lU nokta)
asagl inerken gerceklesen emme zamaninda, silindir
icerisine (diesel motorlarinda) hava ya da (benzinli
motorlarda) hava+yakit karisimi emilmekte ve piston
inebilecegi en alt noktaya (alt 6li nokta) inmektedir.
Bu zamanda, emme supap! acik, eksoz supapi
kapalidir.



*Emme slresi olabildigince uzun tutularak, silindirin
daha cok dolmasi saglanir,

“»ikinci zaman gerceklesirken, (supaplar kapali), piston
ust olu noktaya dogru hareket etmekte, emilen havayi
va da havat+yakit karisimini  silindir icerisinde
sikistirmaktadir,

s*Sikistirlan havanin basingc ve sicakligi artmakta,
Uzerine diesel vyakiti puskurtildiginde yanma ve
sonucta da genlesme gerceklesmektedir.



s*Sonucta Ust 6li noktada bulunan piston ortaya cikan bu
yanma ve genlesme enerjisi ile asagi dogru itilmektedir
(Uclncl zaman),

*Benzinli motorlarda emilen vyakit+hava karisimi
sikistinldiginda bu kez karisimin basingc ve sicakligi
artmaktadir ve bu karisim icerisinde bir buji ile kivilcim
olusturulmakta ve bir patlama meydana gelmektedir,

% Piston dordinci zamanda hareketine yukari dogru
devam etmekte, eksoz supapi acilmakta ve yanmis eksoz
gazlari silindirden disariya atilmaktadir,

**Bu islemler motorun devir sayisinin yuksekligine ve
silindir sayisina bagh olarak c¢ok kisa slrelerde
gerceklesmektedir.
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EMME SIKISTIRMA 1S EKSOZ

Sekil 6. Termik motorlarin calisma ilkesi ve zamanlar
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http://www.sekizsilindir.com/2017/11/motor-freni-retarder-nedir-nasil-calisir.html



https://youtu.be/P2SmzCQcOFw



Cizelge 4. Meliorasyon makinalarinda kullanilan bazi
motorlara iliskin teknik
karakteristikler.

Motorun talaldiga g (KW) Motorun tpi Cap/sirok Motor hacmi

makinamn adi oranl (Imm) (litre)
132 o 4 zilinditli

Hidrolik ekskavatdy | (000 d/d’da) | & Turhogaril 1221142 &40

Beko we siklewict &l s [liesel

(lodet) (2200 &/d’da) | o 4 silindirli 1004127 3.00
230 e £ zilinditli

Buldozet (2000 dfd’da) | » Turbogarl 1554170 19 26
o7 e f zilinditli

Greyder (2400 did’da) | & Turbogarl 1054125 .45
170 s £ zilinditli

Shkrevper (2100 &f/d’da) | & Diesel 105127 .98




Ozellikler Benzinli Moior Diesel Mo tor
Ozgiil yakat tiketimi (g/kWh)
a] Tam yilkte
4 zamanly, bir silmdirh 340-476 274-340
4 zamanly, gok silindirly 300-4%0 dd5-285
b Fismu yiikte
4 zamanly, bir silmdirl 344-612 Sal-476
4 zamanly, gok silindirli - 544 300-3%0
Flarizim olugumn Farhiiratorde Vanma odasmda
Slagtirma orar fB-11 14232
aikagtirma odast basmic: (hat) 10-15 A0-55
Sikastirma odast sicakliyg (0 400-a00 700-200
Fozoz gaz stoaklig (V0 10007 kadar A0 e kadar
Tesir derecesi(+o) 14-326 2333
Gidg agiwhz (kg/kW) 2-f 5.5-9.5




Motor tanitim egrileri

Motorlar, standart kosullarda yapilan deneylerin sonucuna gore
degerlendirilirler. Bu deneylerde elde edilen degerler, motorlarin
isletme karakteristikleri olarak adlandirilir. isletme karakteristikleri,
motor tanitim egrileri ve motor tanitim alan grafigi olmak uzere iki
ayri grafik halinde degerlendirilir. Motor tanitim egrileri motor
devrine bagli olarak cizilir ve su karakteristikleri aciklar:

* a) Motor donme momenti (M),
* b) Efektif motor gticu (P,),

* ¢) Ozgul yakit tiketimi (b,),

* d) Saatlik yakit tiiketimi (B).

Icten yanmali bir motorun tam yik tanitim egrileri Sekil’de
gorulmektedir. Burada M, P,, b, ve B’nin motor devir sayisina bagli
olarak degisimleri gortlmektedir.
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Sekil 7. Termik motor tam yuk tanitim egrileri



Sekil 7’'de gorilen motor moment egrisi (Md-n), tekerleklerin
moment egrisine yaklasik paralel oldugundan 6nemlidir.
Kavramadaki moment degeri arttikca, muharrik tekerleklerin donme
momenti, dolayisiyla cevre kuvveti degeri de artacaktir. Moment
egrisi, devir sayisi ile ilgili olarak, glic egrisinden farkh bir karaktere
sahiptir.

lvi bir meliorasyon makinasi va da traktér motorunda moment,
vaklasik olarak anma devir sayisi variva diisene kadar artis
gostermelidir.

En buyik moment degeri ise nominal devir sayisindaki momentten
% 25 daha buyik olmalidir. Ozgul yakit tiuketimi egrisine (be-n)
bakildiginda, 6nce azalan, sonra artan bir karakter gortlmektedir.
Ozgul yakit tiketimi degerinin en 6nemli 6zelligi, dogrudan motorun
tesir derecesinin (verimin) bir gdstergesi olmasidir.

Ozgil yakit tiketimi egrisi, motorun normal calisma bélgesinde fazla
degisim gostermemelidir. Genellikle ozgul yakit tiiketiminin en
diisik oldugu bolge maksimum momentin elde edildigi devir
savisina vakin olmaktadir.



Sekil incelendiginde; motor devir sayisinin artmasiyla, gictin arttigi ve belirli bir
devir sayisinda gliciin en buylk degere ulastigi gorullir. Motor devir sayisi anma
devir sayisindan daha fazla artarsa glc¢ azalmaktadir. Motorun daha fazla
yiklenmesi durumunda surekli giic bolgesi gecilerek maksimum glic degeri elde
edilir. Ancak, ne burada ne de bundan sonraki asiri yuk bolgesinde motor strekli
calistirlamamaktadir. Motorlar her zaman tam yukte calistiriimazlar.
Motorun bu durumda calismasina kismi gaz durumu denir. Tum diesel
motorlarinda, en uygun o6zgul yakit tiikketimi degeri, anma devrinin %60-
80’i arasindaki bolgede calismasiyla elde edilir (Sekil 8).
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Anma devir sayisinin %’s| olaorok motor devir
SAYISI

Sekil 8. Motor tanitim alan grafigi



Ornedin, anma devir sayisinda ve %25 motor yiikiinde 6zgll
yakit tlketimi 350 g/kWh iken, optimum 6zgul yakit tiketimi 212
g/kWh'dir. Motor tanitim alani grafikleri ile ekonomik calisma
bolgesi ya da uygun motor secimi mumkun olur.

Meliorasyon makinalarinda genellikle tam gaz, ya da surekli
glc bolgesi ile asin yuk bolgesi arasinda calisili. Bu nedenle,
agir is motorlart  kullanih.  Bu nedenle meliorasyon
makinalarinda kullanilan motorlar otomobil motorlarindan
farklidirlar. Bu motorlar; calisma kosullari bakimindan, daha
dayanikli olmalari, daha bulyuk gic gelistirmeleri, yaglama ve
sogutma donanimlarinin daha etkin olmalari ve disuk
devirlerde daha buyluk moment gelistirmeleri gibi Ozelliklere
sahiptirler. Ornedin motor momenti dederi, motorun stop
etmeksizin asin  zorlanmalarini  karsilayabilmelidir. Bunun
gerceklestirilebilmesi icin meliorasyon makinalari motorlarinda
kullanilan regulatorler oldukca Ozel yapidadirlar. Boylece motor
devri ylUklenmeyle dustikce, silindir icine daha cok yakit
gonderilebilmektedir.




Guc kavramlari

Gug, motorlu araclarin is yapabilme yetenegini belirleyen en onemli ozelligidir.
Uygulamada cesitli guc¢ kavramlarina rastlanmaktadir;

Efektif Giic (P,):

Motorun herhangi bir calisma kosulunda, motor milinden ya da
kavramadan cekilen ya da yararlanilan glic degeridir.

Anma giicii (Nominal giic) (P_) :

Motorun strekli olarak verebilecegi en bliytk glic degeridir. Motor bu
glict, normalin Gzerinde bir Isinma olmadan en az bir saatten fazla
verebilmelidir.

Déniistiiriilmiis giic (P;):

Normal kosullara donustirdlmis glctlir. Deney sirasinda, atmosfer
basinci ve sicaklik degerleri motor gliciini etkilemektedir. Motor glclerinin
karsilastirilabilmesi icin, elde edilen gic degerleri normal kosullardaki
degerlere (20 °C sicaklik ve 1,013 bar hava basinci) dontstraldr.



Bunlardan baska, motorlu araclarin glic degerleri SAE
glici ve DIN gucu olarak tanimlanmaktadir. Bunlar
dinyada kabul gormus standart degerlendirmelerdir. SAE
glicl, deney tesislerinde motorun net guci bulunurken,
su pompasi, yakit pompasi, sarj dinamosu, vantilator,
emme ve eksoz donanimlari gibi elemanlar motordan
sOkulerek olctulen degerdir. DIN gucu ise, bu yardimci
donanimlar motora bagl iken olcllen gic degeridir.
Dolayisiyla, SAE glict degeri, DIN gicl degerinden %10-
17 daha bluyudk olmaktadir.



Asiri doldurmali motorlar

Normal emisli motorlarda, emilen hava miktar1 yakit miktarini
sinirlandirmaktadir. Bunun sonunda, atmosfer basincinin duasuk
oldugu deniz seviyesinden yuksek yerlerde calismada motor glicli
dismektedir. Bu dusus yaklasik olarak her 100 m vyukseklik icin
vaklasik %l olmaktadir.

Bunun dnlenmesi icin, asiri doldurma sistemleri kullaniimaktadir.
Asirt doldurma, gerekli hava miktarinin basin¢cli ya da zorunlu
olarak silindirlere gonderilmesidir. Boylece, motorlar daha ¢ok yakit
emilmesi ve daha iyi bir yanma icin yeterli havaya, dolayisiyla
oksijene sahip olmakta ve normal emisli motorlara gore daha
blyuk glic verebilmektedirler.

Sekil 3.5'de tirbosarjli ve normal motorlarin karsilastiriimasi
gorulmektedir. Ancak asirn doldurmali motorlarda yiksek basing
sonunda motorun elemanlari daha fazla zorlanmaktadirlar.
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Sekil 9. Turbosarjla guc artis grafigi



Asiri doldurma yonteminde, ya eksoz gazi ile tahrik edilen
tirbosarj ya da ayri bir glic kaynaginca tahrik edilen stpersar]
sistemleri kullanilmaktadir. TUrbosarj, esas olarak eksoz gazi ile
tahrik edilen bir tirbin ve ayni mile bagh bir hava pompasindan
(kompresor) olusmaktadir. Tirbosarj sisteminin calisma ilkesi sekil
3.6'da sematik olarak verilmistir.

EKSOZ

TURBIN

Sekil 10. Turbosarj sisteminin calisma ilkesi
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Sekil 10. Turbosarj sisteminin calisma ilkesi



Guc¢ Aktarma Elemanlari

Meliorasyon makinalarinda genel olarak, diger motorlu
araclarda oldugu gibi, motor devrini tekerleklere azaltarak
iletebilecek ve makinanin hareketini istenilen kosullarda
saglayabilecek cesitli mekanizmalardan olusan donanimlar
bulunmaktadir.

Bu donanimlara genel olarak, glc¢c aktarma vya da
transmisyon duzenleri denilmektedir. Gl¢ aktarma
dizenleri, motor ile tekerlek ya da tirtil gibi hareket
(yurime) elemanlari arasinda vyeralirlar ve esas olarak,
kavrama, vites kutusu, diferansiyel ve son reduksiyon disli
kutusu gibi gruplardan olusurlar.

Sekil'de tirtilli bir traktorde klasik aktarma organlarnin
sematik gérinlsa verilmistir.
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Sekil 11. Klasik aktarma organh tirtilli traktor



Kavramalar

Kavramanin gorevi, meliorasyon makinalari, traktorler ve
tium motorlu araclarda, motor ile 6teki aktarma organlari
arasinda yer alarak, motor gucunun iletilmesini ya da
kesilmesini saglamaktir. Boylece icten yanmali motorlara,
aktarma organlarindan ayrilmis olarak ilk hareket
verilebilmektedir.

Kavrama, motor calistinldiktan sonra, duran aracin
ataletini ve direncini yenebilecek ve onu harekete
gecirebilecek bir moment olusuncaya kadar ayirmaya
devam etmektedir. Sarsintisiz bir kavrama saglanmasi ve
aktarma organlari Uzerindeki darbe etkisinin
azaltilabilmesi icin motor gucunlin iletilmesi, kavrama
baslangicinda yavasca olmaktadir. Kavrama
gerceklestikten sonra glcin tamami, kayma olmaksizin
iletilebilmelidir.



Ote yandan, hareket halinde olan motorlu aracin
vol ve yuk durumuna gore hizinin degistirilmesi
icin, uygun vites kademesinin secilmesinde yine
kavramadan yararlanilir.

Kavramalarin temel calisma ilkesi surtinmeye
dayanmaktadir.

Guc iletimi, mekanik kavramalarda plakalarin
birbirine strtinmesi ile hidrolik kavramalarda ise
akiskanin surtinmesi ile gerceklestiriimektedir.



Tek plakali (diskli) kavrama:

Calisma ilkesi; donme momentinin, yuzeylerine balata
gecirilmis metal bir diskin volan ylzeyi ile baski plakasi
ylUzeyi arasina sikistirilmasi sonucu iletilmesidir.

Kavrama plakasi, disk merkezinde bulunan cok kamali
baglanti bicimi ile vites kutusu miline baglanmaktadir.
Kavramanin, ayirma ve kavrama pozisyonlari volan ile
baski plakasi arasindaki uzakligin degistiriimesiyle
gerceklestirilmektedir. Bu uzaklik, surlct tarafindan
kavrama pedalina basildiginda mekanizmada yer alan yay
kuvveti yenilerek degistirilmektedir.

Kavramaya mekanik vya da hidrolik olarak komuta
edilebilmektedir. Sekil 12 A'da tek plakali kavrama
gorulmektedir.
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Sekil 12 A) Tek plakali,B) cok plakali, C) konik kavrama tipleri
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Kavrama Diski

Kavrama Diski Gobegi

www.otomobilteknoloji.blogspot.com



Cok plakali kavrama:

lletilecek moment degeri arttifinda cok plakali kavramalar
kullanilmaktadir. Bu kavramalar genellikle, distan disli bir
gobek ve icten disli tambur arasina yerlestirilmis cok sayida
disk biciminde plakadan olusmaktadir. Moment iletimi
plakalarin birbirlerine dogru bastirilmasi ile saglanmaktadir.
Kuru tip cok plakali kavramalarda, plakalarin Gzeri balata ile
kaplanmaktadir. Yagl tiplerde ise plakalar celik olup yag
icinde donerek sarsintisiz ve giuvenli bir kavrama
saglamaktadirlar. Bu tip kavramalara mekanik ya da hidrolik
olarak komuta edilebilmektedir. Sekil 3.8-B, cok plakali bir
kavramayi sematik olarak gostermektedir.

Konik Kavrama:

Genellikle is organlarini g¢ahstirmak icin kullanilmaktadir.
Konik olarak yapilmis bir volan ve plakadan olusmaktadir. Iki
konik parcanin birbiri UGzerine bastirilmasi kavramayi
saglamaktadir. SiUrtinmenin arttirnlmasi amaciyla, konik
plakanin strtinen yizeyi balata ile kaplanmaktadir. Sekil 12-
C’de konik bir kavrama gorulmektedir.
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Tek yonlu kavrama (otomatik kavrama):

Momenti bir yonde ileten diger yonde ise iletmeyen ve bunu otomatik
olarak yapan bir kavramadir.

Kavrama, bir dis halka ile bunun icersinde sikistirma kulaklarini iceren bir
ic gobek arasinda bulunan yuvalara yerlestirilmis bilyalardan meydana
gelmektedir.

Icteki gdbek, distaki halkaya oranla daha hizli déndigunde bilyalar, dis
halka ile ic gobek arasina sikismakta ve dis halkayr da birlikte
dondirmekte ve boylece moment iletimi gerceklestiriimektedir.

Herhangi bir nedenle, distaki halka, icteki gobege gore daha hizli
dondiugunde, (6rnegin yokus asagr gidilirken gazin azaltilmasi
durumunda) bilyalar geriye yuvalari icersine girmekte, boylece hareket

ve moment iletimi kesilmektedir.

Bu sistemin calismasinda, ayrilma ve kavrama dogrudan dogruya devir
sayisina bagl olarak gerceklesmektedir (Sekil 13).



Dis halka

- Kavrama bilyasi (bosta)
_ Kavrama bilyast (kavramis)

~_Sikistirma kulaklart ve i¢ gobek
Motor mili

Sekil 13. Tek yonlii kavrama



