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Giris

Birlesmis Milletlerin rakamlarina goére dunyadaki 500 milyon kadar engelli insan
bulunmaktadir. Dinya Saglik Orgiti tarafindan, dinya nifusunun yaklagik dértte birinin
hayatlarinda bir cesit engelle dogrudan ya da dolayli olarak karsi karsiya oldugunu
belirtiimektedir. Dunyadaki engellilerin ylzde 80’i dusuk gelirli Ulkelerde yasamaktadir ve
temel hizmetlere ulasamamaktadir.

Dunyada yapilan arastirmalara gore, , engellilere gesitli yasam kolayliklari saglanmasi
amaclyla gercgeklestirilen yerel iyilestirme hizmetleri sayesinde buyuk oranda engelli,
topluma tekrar kazandirilabilmektedir.

Devlet istatistik Enstitisi’niin 2003 yilinda yapmis oldugu arastirmalara gore Ulkemiz
ndfusunun %12’si engelli kisilerden olusmaktadir Bu veriler engelli nifusunun genel nufus
icersinde onemli bir orani oldugunu gostermekle birlikte bazi gergekleri ortaya
koymaktadir.

Bu verilere gbre gunlik yasantimizda cadde ve sokaklarda ¢ok sayida engelli kisi ile
karsilasmamamizin nedeni engelli kigilerin mevcut olmamasi degil, bu kigilerin dis mekan
kullanimlarindan yardim almadan faydalanabilmelerinin olanaksiz olmasidir. Halbuki
engelliler de herkes kadar toplumun yararlandigi tim olanaklardan bagimsizca yararlanma
hakkina sahiptir. Bunun gergeklesebilmesi ancak duzenlemeler yapilirken engelli kigilerin
de gereksinimlerinin gbz 6nunde bulundurulmasiyla mamkundar.

Ozirli insanlarin kentsel yasama katilm alanindaki ihtiyaclari éziirlii olmayanlarla farkli
olmakla birlikte benzerdir. Ozirli olarak tanimlanan bireyleri, toplumun ayri bir kesimi
olarak niteleme yerine butunlesmis bir parcasi olarak algilayabilmek ve mekanda da buna
olanak saglayabilmek amaciyla fiziksel gevreye ulasilabilirligini saglamak gerekmektedir.

Ulasilabilir mekan olusturma surecinde en onemli gorev konuyla ilgili tim birey ve
kurumlarindir. Merkezi ve yerel yonetimler, meslek odalari, egitim ve arastirma kurumlari,
sivil toplum orgutleri ve medya Uzerine disen gorevleri tam anlamiyla yerine getirmelidir.

Dunya Engelliler Vakfi olarak amacimiz “Engelsiz Sehir Planlamasi Modeli” olusturmak ve
bunu dunyaya sunmaktir.

Hedefimiz, gelismis Ulkelerin bilgi, tasarim ve deneyimlerinden de vyararlanarak
olusturacagimiz modeli, ALGILAMA ve UYGULAMADA geri kalmig Ulkelerde,

BM ENGELLILER IGIN DUNYA EYLEM PROGRAMTI’ nin uygulanmasi igin kdpriu vazifesi
gOrmektir.

Bu baglamda “Engelsiz Sehirler Planlamasi Bilgilendirme Raporu”nda engelli kavrami,
kentte yasadiklari sorunlar ve ¢ozum yollari, yasal haklar, dinyada ve Turkiye’'deki durum
genel olarak ele alinmistir.



1. ENGELLI TANIMI

Tanim olarak “engelli” sakat ve 6zurlu kelimeleri yerine kullanilsa da bu sozcukler farkh
anlamlara gelmektedir.

Ozirlh terimi "6zUrliligu" odak noktasina koymayi gerektiren, yani 6zirlilik olgusunu
nesnellestiren bir kavram olarak karsimiza g¢ikmaktadir. Buna karsin engellilik, hemen
olmasa da zamanla bu zorunluluktan kurtulabilmeyi, dugtncelerimizde yumusama ve
esneklik saglamayi basarabilecek bir terim olarak gérinmektedir.

BM’den engelli tanimi:

Birlesmis Milletler Genel Kurulu'nun kabul ettigi Sakat Kisilerin Haklari Bildirgesi’nde
engelli tanimi soyle yapiimaktadir.

“‘Normal bir kisinin kisisel ya da sosyal yasantisinda kendi kendisine yapmasi gereken

isleri, bedensel veya ruhsal yeteneklerindeki kalitimsal ya da sonradan olma herhangi bir
noksanlik sonucu yapamayanlar”.

5378 Sayili Oziirliiler (Engelliler) Kanunu:

Dogustan veya sonradan herhangi bir nedenle bedensel, zihinsel, ruhsal, duyusal ve
sosyal yeteneklerini gesitli derecelerde kaybetmesi nedeniyle toplumsal yagsama uyum
saglama ve gunluk gereksinimlerini karsilama guglukleri olan ve korunma, bakim,
rehabilitasyon, danismanlik ve destek hizmetlerine ihtiya¢c duyan kisi “6zurlid” olarak
tanimlanmaktadir.

WHO - Diinya saghk drgutiince yapilan engelli tanimi:

Ozurlllik kavramina Dinya Saghk Orguti, Birlesmis Milletler ve ILO tarafindan farkli
bakis agcilarindan yaklagilmaktadir.Diinya Saglik Orgitl, 6zirlilik kavrami hakkinda
asagidaki gibi hastalik sonuglarina dayanan, saglik yonune agirlik veren bir tanimlama ve
siniflama yapmistir:

* Noksanlik (Impairment): “Saglik bakimindan “noksanlik” psikolojik, anatomik veya fiziksel
yapi ve fonksiyonlardaki bir noksanligi veya dengesizligi ifade eder.”

« OzUrlGluk (Disability): “Saglik alaninda ‘sakatlik’ bir noksanlik sonucu meydana gelen ve
normal sayilabilecek bir insana oranla bir igi yapabilme yeteneginin kaybedilmesi ve
kisittanmasi durumunu ifade eder.”

» Maluliyet (Handicap): “Saglik alaninda “maluliyet” bir noksanlik veya sakatlik sonucunda,
belirli bir kiside meydana gelen ve o kisinin yas, cinsiyet, sosyal ve kultirel durumuna gore
normal sayilabilecek faaliyette bulunma yetenegdini 6nleyen ve sinirlayan dezavantaijli bir
durumu ifade eder.”



2. ENGELLIK SEBEPLERI VE TURLERI

Engelliligin nedenleri dikkatle incelendiginde. bunlarin énemli bir bolimunin kaginilabilir.
onlenebilir nedenler oldugu gorulmektedir. Engellilik genelde kaynagdina ve sebeplerine
gore degisik sekillerde siniflandirilmaktadir.

Kaynagina gore siniflandirildiginda. dogustan gelen engellilik nedenleri arasinda bir takim
genetik nedenler. akraba evliligi.- gebelik sirasinda annenin karsilastigi travmalar.
hastaliklar. ilag kullanimi: 1sina maruz kalmak. annenin alkol ve madde bagimlisi olmasi.
kotl beslenmesi gibi nedenler gorlulmektedir. Sayillan tum bu nedenler kaginilmaz.
onlenemez durumlar degildir. Tip bilimince gergeklestirilen arastirmalarla genetik
nedenlerin bile en azindan bir kismi onceden bilinebilmektedir.

Dogum sirasinda ve sonrasinda 'kazanilan" engellilige gelince kotl ve yetersiz kosullarda
gerceklestirilen dogumlar. travmalar. yanlis uygulamalar vb. akla gelmektedir.

Dogum sonrasinda karsilasilan olaylar arasinda ise is kazalari. ev kazalari. trafik kazalari.
savaslar. teror olaylari. endustriyel kazalar. deprem ve benzeri yikim olaylari; buyuk
sanayi kazalan v.b. temel engellilik nedenleri arasindadir. Bunlarin bayik ¢ogunlugunun
da 6nlenebilir nitelikte nedenler oldugu anlasiimaktadir.

Farkli nedenlere bagl olarak olusan engellilik temel olarak bes baslikta incelenir:

» Zihinsel engelli

» Gorme engelli

> lisitme ve konusma engelli
» Ortopedik engelli

» Suregen Engelliler

3. ENGELLi SORUNLARI

Engellilerin karsilsatiklari sorunlarin basinda yoksulluk, egitim, ulasim, fiziksel cevre,
konut ve iyilestirme gibi konular gelmektedir.

Yapilan arastirmalar, dunyanin her yerinde engellilerin gok buyuk ¢cogunlugunun toplumun
yoksul kesimlerinden geldigini ve yoksulluk icinde yasadiklarini gostermektedir. Egitimdeki
eksiklikte yoksullukla endeksli olarak ortaya c¢ikmaktadir engelli ailelerinin  maddi
sikintilarindan dolayi engelli gocuklarini okula gondermeleri gu¢lesmektedir.

Bu sorunlarin haricinde en o6nemli olan sorun ise ailelerin ve c¢evredeki insanlarin
engellilere bakis agisindan kaynaklanmaktadir.

Engellilerin karsilagtiklari diger sorunlarise su sekilde siralanmaktadir:

Rehabilitasyon: Rehabilitasyon ve arag-gerec¢ gereksiniminin yeterince karsilanamamasi
engellilerin toplumla butunlegtiriimesinin ontndeki en buyuk engellerden birisidir.



Engellinin Aile Yasami / Ozel Yasami: Fiziksel islevlerindeki bozulma ya da bazi
eksiklikler nedeniyle engellinin hareket yetenegdi sinirlaninca, bu, onun 6zel yasamina da
bazi kisittamalar getirmektedir.

istihdam Sorunu: Her insanin yapabilecegi bir is vardir ve engelliler de fiziksel ve ruhsal
islevlerinde bir bozulma ya da eksiklik olsa bile, onlarin bu niteliklerini dikkate alan uygun
bir egitim ve rehabilitasyondan gegcirildikleri zaman c¢alisabilirler, Uretime katilabilirler.
Calismanin, kdlturin énemli bir pargasi sayildigi toplumlarda, herkes gibi engelliler de
calismaya/Uretmeye isteklidirler.

Ulasim, Fiziksel Cevre ve Konut: Engellilerin iginde yasadiklari fiziksel ¢evre, sahip
olduklar fiziksel islev bozukluklari/yetersizlikleri ve bunun yol agtigi sinirlamalar yiztinden
blyuk énem tasimaktadir. Toplumu tasarlarken, bir toplum modeli ortaya koyarken, icinde
yasanilan fiziksel gevreyi de o toplumun iginde yasayan herkesi dusunerek tasarlamak
gerekir.

Engellilerin kargilastiklar sorunlari cogaltmak mumkundur. Detayl olarak inceleyecegimiz
konu ise “kentsel alanda engellilerin kargilastiklari sorunlaridir.

4. ENGELLILERIN KENTSEL ALANDA KARSILASTIKLARI SORUNLAR

Yasanilan konuttan tim kamusal yasam alanlarina ve ulasim araglarina kadar tim
cevresel unsurlarin engellilerin 6zellikleri ve gereksinimleri dikkate alinarak tasarlanmadigi
bir gergektir. Kentlerimizin ¢ogunda engelli bireylerin erisim ve ulasim olanaklarini
engelleyici pek ¢ok unsura rastlanmaktadir.

Yollar, kaldirnmlar, kamu binalari, parklar ve bahgeler, okullar, iginde yasanilan konutlar,
ulasim araglari ve bunun gibi daha bir ¢ok fiziksel ¢evre unsuru, engellilerin topluma
katilmasinin 6nlnde ciddi birer engel olusturmaktadir. Bdylece sahip oldugu engeli
nedeniyle hareket yetenegi sinirlanmig insanlarin bu ve benzeri sebeplerle yasadiklar
sinilama daha da pekismektedir. Bunun anlami Hareket yetenegi sinirlanan bireyin
toplumsal yasamdan diglanmasidir. Oysa butlin bunlar, engellilerin topluma katiimasini,
toplumla butunlegsmesini kolaylastiracak bir bigcimde tasarlanabilir ve gelistirilebilir.

Bozuk yuzeyli yollar, guvenlik tedbirleri alinmayan alt yapi caligsmalari, ¢ok yuksek
kaldirimlar, ézurlllerin kullanimina uygun olmayan telefon ve telefon kabinleri, gerekli
duzenlemeler sesli ve gorsel uyaricilar olmadigi igin 6zurlulere hizmet edemeyen ulagim
sistem ve araglari, kent ulasimi ve yasaminda yogun olarak karsilagilan engellerdir.

Kent butuninde ve yapi olgeginde Ozellikle igsitme ve gorme engellilerin yararlanacagi
isaretlemeler, gorsel ve sesli bilgilendirmeler son derece yetersizdir. Yesil alanlar ve spor
alanlari 6zurlulerin de yararlanabilecegi sekilde duzenlenmemigtir.

Kisacasl kentlerimizde ozurlulerin hareketini kolaylastirici duzenlemeler birkag kuguk
uygulama disinda yapilmamistir. Standartlara uygun olmayan rampalar vb. yapilan bazi
hatali uygulamalar, degil kolaylik sunmak aksine Ozurli sayisini arttirici nitelikler
gOstermektedir.



Engellilerin trafik icerisinde yasadiklari zorluklar :

Kentlerde yaya dolagsimini kisitlayan, tasitlara oncelik taniyan, tasit trafigini hizlandirmayi
amagclayan uygulamalar oncelik almakta, 1sikli yaya gecitleri kaldinlarak Ust gecitler
yapilmaktadir. Toplu tagimacilikta 6zurltulere yonelik duzenlemelerde butincul yaklasimlar
yerine, bazi 6zel ve yetersiz ¢ozumler getirilmektedir.

insa edilen alt ve Ust gegitler ise engelli bireylere gore tasarlanmamistir. Bu gegitlerin pek
azinda asansor bulunmaktadir.

Trafik icerisinde araclari ile seyreden engelli bireyler park yeri sorunu ile karsilagmaktadir.
Kent icerisinde engelli kullanimina ayrilmis park yerleri az sayida bulunmaktadir.

Kaldinmlar

Kaldirnm yukseklikleri standartlarin Uzerindedir ve tum kaldirnrmlarda rampa bulunmamakta,
rampa bulunan kaldinmlarda ise egim standartlarina uyulmamaktadir. Kaldirrma engelli
bireylerin inis ve gikiglari oldukg¢a zordur.

Kaldirnm geniglikleri her zaman bir tekerlikli sandalyenin sigabilecegi boyutlarda degildir.
Bu sebeple tekerlekli sandalye kullanan engelli bireyler bazi kaldirmlari
kullanamamaktadir.

Kaldirim Uzerinde bulunan kent mobilyalarinin keyfi denilebilecek karmasa ile yerlestiriimis
olmasi, kaldirm uzerinde engelli bireylerin erisimi guclestirmektedir.

Kaldi ki, kaldirrm Uzerlerinde bulunan otobUs duraklari, bufeler, belediye hizmet alanlari
yalnizca engelli bireylerin  degil, tum kentlilerin ulagimini  engellemektedir.

Kent Mobilyalari

Kent mobilyalarinin bir standarda oturmadi§i gézikmektedir. Otobls duraklarindan, ¢op
kovalarina engelli bireyler bazi hizmetlere erisimde zorlanmaktadir. Diger taraftan kent
icerisindeki kamuya yonelik hizmetlerden yararlanmalari oldukga glgtiir. Ornegin, Otobiis
duraklarinda engelli bireylerin bekleyebilecegi 0zel alanlar bulunmamakta, vasitanin
geldigi duyma ve gorme engelli bireyler tarafindan tespit edilememekte, otobuslere
binecek olan engelli birey igin 6zel bir sistem getiriimemektedir.

Yasal diizenlemelerin uygulanmamasi:

2005'te cikarilan 5378 sayili yasanin, 7 yilda “resmi binalarin, mevcut tim yol, kaldirim,
yaya gecidi, aclk ve yesil alanlar, spor alanlari ve benzeri sosyal ve kulturel altyapi
alanlariyla gercek ve tlzel kisiler tarafindan yapilmis ve umuma agik hizmet veren her
turlG yapilarin” engellilere uygun hale getiriimesini dngérmektedir.

Ayrica 1997 vyilinda Iimar Yasasi'nda engellilerle ilgili diizenleme yapilmistir.
Gecgen slrede vyasalarin bu hidkimlerine uyuldugunu goésteren bir gelisme
gorulememektedir.



5. KENT VE KENTLI HAKLARI

Kent, sinirlari iginde yasayan nufusun gegim kaynaklarini tarim ve hayvancilik disi
ugrasilarin olusturdugu, toplumsal iligkiler, kulturel alanlar, nufus yogunlugu gibi bir cok
yonden kirsal alanlardan farkli olan yerler seklinde tanimlanmaktadir.

Bir yerlesim biriminin kent niteligini tasimasi igin, su Ozellikleri tasimasi gerektigi
sOylenebilir:

Belli bir ntfus buyuakligune ve nafus yogunluguna erismis olmasi,

Tarimsal Uretimden daha ileri bir Uretim dizeyi olan sanayi Uretimine gegmis olmasi
ve bununla birlikte hizmet sektorinun gelismis olmasi,

Yerlesim yerinin fiziksel altyapisinin belli bir dizeye ulagsmis olmasi,

Geleneksel aile yapisinin ¢ozulerek yerini ¢ekirdek aile yapisina birakmis olmasi,
Nufusun buydk oranda 6rgutlenmis, karmasik is bolimine ve yuksek uzmanlagsma
dizeyine erigmis olmasi,

Yerel degerlerin yerini, ulusal degerlerin veya evrensel degerlerin almis olmasi,
Geleneksel iligkilerin (cemaat toplum tipinin) ¢o6zulUp bireysel iligkilerin ya da
bireysel ¢ikarlarin 6n plana ¢ikmis olmasi,

Egitim duzeyinin kirsal kesimdeki egitim duzeyinden ylksek olmasi ve gocuk bakim
ve egitiminde aile digI kurumlarin geligmis olmasi,

Sosyal normlarin yerini, resmi denetleme kurumlarinin almis olmasi,

Statulerin aileden gelmeyip, bireylerin kendi c¢abalari ile kazaniimis olmalari.

YV V VYV VVV VY

Nufus buyukligu tek basina yeterli bir kriter olmasa da kent tanimi icin dnemlidir. Kentler
kasaba ve kdylere gore daha fazla insanin yasadigi yerlesim birimleridir. Oyle ki, bazi
kiclUk devletlerin nifusundan daha fazla insani barindiran sehirler vardir. NGfusun miktari
kadar yogunlugu da kent ayrimi igin 6nemlidir. NUfus kriteri Ulkeden Ulkeye degisiklik
g6stermektedir. Ornegin Japonya'da 30.000, Kore'de 40.000, A.B.D.'inde 2.500 Kkisilik
nufus kriteri aranmaktadir.

GUnumuzde kent nufusunun toplam nifus oranin iginde ki pay1 %81 dir. Gelismis Ulkelerde
de bu oran % 60 -80 arasinda degismektedir. Dolayisiyla Ulkemiz kentlesme agisindan
asir ve kontrolsuz bir buyumeyi son 50 yilda yasamistir. Hizli ve dogal olmayan bir
bicimde buylyen kent alani ve kent nlfusu, beraberinde bir ¢ok olumsuzluklari da
getirmektedir. Ozellikle sanayilesme slirecinin bir sonucu olan kentlesmenin Turkiye gibi
ulkelerde sanayilesme hizinin ¢ok Uzerinde gerceklesmesi, carpik kentlesme olgusunu
beraberinde getirmektedir. Bu anlamda Ulkemizin géz bebegi istanbul carpici bir rnek
teskil etmektedir.

Ulastiramayan ulasim aglari, yetersiz saglik, egitim, park, oyun ve spor alani, kulturel tesis
ve benzeri donatilari, kirlenen gevresi, tahrip edilen dogasi ve butun bunlarin Gzerine bir
de deprem riski yuksek binalari ile kentlerimiz sagliksiz kentler olarak ortaya ¢ikmaktadir.
Yasanan bu surecte, kent yonetimleri de gerek yetki yetersizligi ve gerekse kaynaklarin
son derece kit olmasi sebebiyle yetersiz hale gelmistir.



Kentte yasanan sorunlari dikkate alan Avrupa Kentsel Sarti ideal kent tanimini getirmistir.
Bu tanim su sekilde yapilmaktadir:

“Ideal kent; kentli haklarini koruyarak; en iyi yagsam kosullarini saglayarak; halkina iyi bir
yasam bigimi sunarak; degerini orada yasayan, ziyaret eden, calisan ve ticaret yapan,
edlence, kultur ve bilgiyi orada arayan ve egitim gorenlerden alarak; bircok sektor ve
aktiviteyi (trafik, yasam, ¢alisma, dinlence gereksinimleri) bir arada uyum iginde barindiran
yasam yeridir.

Bir kent, ayni zamanda modern gelismeyle tarihi mirasin korunmasi arasinda dengeyi
kurmali, eskiyi tahrip etmeden yeniyle butlinlestirmeli ve surdurulebilir kalkinma ilkelerini
saglayabilmelidir. Ge¢cmisi olmayan bir kent, hafizasini yitirmis bir insana benzer. Kent
dokulari, yapilar, agaclar, kiliseler, kitiphaneler, insanlarin kentlerdeki yasamigliklarinin,
calismisliklarinin ve kigisel tarihlerinin izleridir. Bunlar, gegmisin mirasi olup, insanlarin fani
yasamda kalicihk duygusuyla gelecege hazirlanmalarini saglar.”

ideal kent taniminin temelini “kentli haklari” olusturmaktadir. Dolayslyla ideal kent en kisa
bicimde, “kentli haklarini koruyan kent” olarak tanimlanabilir. Oyle ise 6ncelikle kentli
haklarinin neler oldugu sorusuna cevap verilmelidir.

Kentli Haklari:

Kentli halklari ile ilgili en genis metin “Avrupa Kentli Haklari Deklerasyonu”dur. Bu
deklarasyonda kentlilerin haklari su basliklar altinda toplanmigtir:

» Guvenhlik: Mumkin oldugunca sug, siddet ve yasa digi olaylardan arindiriimis emin
ve guvenli bir kent;

> Kirletiimemig, Saglikhh Bir Cevre: Hava, gurultd, su ve toprak kirliligi olmayan,
dogasi ve dogal kaynaklari korunan bir gevre;

> Istihdam: Yeterli isthdam olanaklarinin yaratilarak, ekonomik kalkinmadan pay
alabilme sansinin ve kisisel ekonomik 6zgurluklerin saglanmasi;

» Konut: Mahremiyet ve dokunulmazhginin garanti edildigi, saglikl, satin alinabilir,
yeterli konut stokunun saglanmasi;

» Dolasim: Toplu tagim, 6zel arabalar, yayalar ve bisikletliler gibi tum yol kullanicilari
arasinda, birbirinin hareket kabiliyetini ve dolasim 6zgurligini kisittamayan uyumlu
bir duzenin saglanmassi,

» Saglk: Beden ve ruh sagliginin korunmasina yardimci c¢evrenin ve kosullarin
saglanmasi;

» Spor Ve Dinlence: Yas, yetenek ve gelir durumu ne olursa olsun, her birey igin,
spor ve bos vakitlerini degerlendirebilecegdi olanaklarin saglanmasi;

> Kiilturler Arasi Kaynagsma: Gecgmisten giinimuze, farkh kilttrel ve etnik yapilari
barindiran topluluklarin baris icinde yasamalarinin saglanmasi;

> Kaliteli Bir Mimari Ve Fiziksel Cevre: Tarihi yapi mirasinin duyarl bir bigcimde
restorasyonu ve nitelikli gagdas mimarinin uygulanmasiyla, uyumlu ve guzel fiziksel
mekanlarin olugturulmasi;

> lslevlerin Uyumu: Yasama, calisma, seyahat islevleri ve sosyal aktivitelerin

olabildigince birbiriyle ilintili olmasinin saglanmasi;

» Katilim: Cogulcu demokrasilerde; kurum ve kuruluglar arasindaki dayanismanin
esas oldugu kent yonetimlerinde; gereksiz burokrasiden arindirma, yardimlasma ve
bilgilendirme ilkelerinin saglanmasi;



» Ekonomik Kalkinma: Kararli ve aydin yapidaki tum yerel yonetimlerin, dogrudan
veya dolayli olarak ekonomik kalkinmaya katki konusunda sorumluluk sahibi
olmasi;

» Surdurulebilir Kalkinma: Yerel yonetimlerce ekonomik kalkinma ile ¢evrenin
korunmasi ilkeleri arasinda uzlagsmanin saglanmasi;

» Mal Ve Hizmetler: Erigilebilir, kapsamli, kaliteli mal ve hizmet sunumunun yerel
yonetimi, 6zel sektor ya da her ikisinin ortakligiyla saglanmasi;

> Dogal Zenginlikler Ve Kaynaklar: Yerel dogal kaynak ve degerlerin; yerel
yonetimlerce, akilci, dikkatli, verimli ve adil bir bicimde, beldede yasayanlarin yarari
gOzetilerek, korunmasi ve idaresi;

> Kisisel Butunluk: Bireyin sosyal, kultirel, ahlaki ve ruhsal gelisimine, kKisisel
refahina yonelik kentsel kosullarin olusturulmasi;

> Belediyeler arasi igbirligi: Kisilerin yasadiklari beldenin, beldeler arasi ya da
uluslararasi iliglerine dogrudan katima konusunda Ozgur olmalari ve
ozendirilmeleri;

> Finansal Yapi Ve Mekanizmalar: Bu deklarasyonda tanimlanan haklarin
saglanmasi icin, gerekli mali kaynaklari bulma konusunda yerel yonetimlerin yetkili
kilinmasi;

> Esitlik: Yerel yonetimlerin; tum bu haklari butin bireylere cinsiyet, yas, koken,
inang, sosyal, ekonomik ve politik ayrim godzetmeden, fiziksel veya zihinsel
Ozurlerine bakilmadan; esit olarak sunulmasini saglamakta yukimlu olmasi.”

Ulkemiz kentlerinde yagsayanlar ve 6zellikle engelliler bu haklari ya kullanamamakta yada
kentlerimizin imkanlari sinirli olmasi sebebiyle haklari kisittanmaktadir.

Kentlerimizin yasanabilir mekanlar olmasi i¢in yukarida sayilan kentli haklarini karsilamasi
gerekmektedir. Bu da ancak kentlerimizin dogru yonetiimesi ve tim insanlarin kentsel
gereksinimlerini kargilayan planlama ile mimkunddar.

6. KENT PLANLAMASI VE KENTSEL TASARIM

Planlamanin konusu, ulke duzeyinden yerel Olgege kadar her turlu yerlesmede
fiziksel/mekansal gelismelerin bir plan/diizen c¢ergevesinde bicimlenmesine katkida
bulunmaktir. Sehir Planlama eylemi, toplumsal iliskiler batinu ile etkilesimli bir bigimde,
kentsel alanlarda arazi kullaniminin, Gretim ve tuketim alanlarinin, ulagim aglarinin, genel
mekansal yapinin  belirlenmesi, o6ngorulmesi ve planlanmasi sureci olarak
tanimlanabilmektedir. Ulkesel 6lgekten mahalle dlgedine kadar, ekonomik verimliligi
yukselten fiziksel ve mekansal dizenlemelerde bulundugu gibi, toplumun sosyal ve
kultarel kimligini ifade edebilecegi, strdurulebilir mekanlar da yaratmayi amaclamaktadir.

Planlama, 6lgcede dayali nitelik farklilasmasinin yani sira, kentsel isleve ya da yerlesmeyi

karakterize eden sosyo-ekonomik faktérlere goére nitelie dayali olarak da
farkhilasmaktadir; metropoller, sanayi kentleri, turizm merkezleri gibi.
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Ulkemiz planlama pratiginde olgek/nitelik olarak farklilasan baslica planlama hizmetleri
sunlardir:

» Yatinmlarin Ulkesel Olgekte dagiimini belirlemek Uzere ulusal plan hazirlamak
(Ulkesel yerlesme duzeni planlamasi)

Bolgesel dlgekli planlamalar, gevre duzeni planlari

Nazim imar plani, uygulama imar plani, mevzi planlar ve bunlarin degisiklikleri ve
revizyonlari

Kentsel tasarim planlari

Sektorel planlar; turizm, ulasim, ¢cevre, sanayi/kicik sanayi planlari

Koruma amagli imar planlari

Gecekondu dnleme ve 1slah planlari

Toplu konut alani, yeni yerlesme alani planlamasi

VVVVYVY VYV

Planin tart ne olursa olsun insan 6lgegi ve standartlari unutulmadan planlama ve tasarim
yapiimahdir.

Tasarim, tum insanlarin yas ve bedensel durum gibi 6zelliklerinden kaynaklanan, genel ve
0zel duyarlilik gerektiren gereksinimlerinin timini kapsamalidir. Bu agidan, ézdrlllerin
gereksinimleri, 6zurli olmayanlarla “6z’de benzer olmakla birlikte “bicim” agisindan bazi
“6zel” dnlemler gerektirmektedir.

7. ENGELLILERE YONELIK KENTSEL TASARIM VE PLANLAMA KRITERLERI

Ozlrlileri baskalarinin  yardimina gerek duyurmadan kent yasami/aktiviteleri ile
batlnlestirmeye yonelik tasarim arayiglarina ve uygulamalarina gereksinim bulunmaktadir.

Kenti olusturan konut yerlesme alanlari, kentsel c¢alisma alanlari (yonetim, kamu
kuruluslari, kentsel ve boélgesel ismerkezleri vb.), yesil alan, kentsel sosyal alt yapi (egitim,
saglik, kullturel tesis, dini tesis) arasindaki baglanti gucli ulasim aglar ile saglanarak
toplumun engelli, yasli, hasta kismi unutulmadan tim insanlara yénelik tasarim yapilmali,
ulke,bodlge o¢leginden baglanarak kente inen planlar yapilmali ve planlar arasindaki uyum
unutulmamalidir.

Kent butunune yonelik planlama ve tasarimdaki temel kurallar su sekilde olmalidir:

» Planlama engelli bireylerin hareketlerini kisittamayacak sekilde yapilmali, engelli
kigilerin  kullanabildigi alanlarin  ¢ogunlugunu saglikli insanlarin  rahatlikla
kullanabildigi unutulmamalhdir.

» Meslek disiplinlerinin ortak ¢aligmalariyla 6zel ve kamu alanlarinda engelli bireyler
icin uygun yasam alanlari olusturulmahdir.

> Ozellikle kent ici ulasim alanlarinda gerekli dnlemler alinmali ve belirtilen standartlar
dahilinde, engelli bir bireyin yardim almadan bir yerden bir yere gidebilecegdi sekilde
ulagim agi olusturulmahdir.

» Aclik alanlarda oldugu kadar yapi iclerinde de engelli bireylerin kullanimlari goz
onune alinarak planlama yapilmahdir.

» Gerekli yasal dizenlemelerle ¢evre diizenleme planlarinda ulasilabilirlik kriterlerinin
uygulanmasi zorunlu hale getirilmelidir.

» Fiziksel cevrenin yapilandirimasinda sorumlu kisi ve kuruluslarin engelli kisiler
konusunda bilgili, bilingli ve duyarli davranmalari saglanmalidir. Bu amagla fiziksel
cevrenin tasarlanmasi ve yapilandiriimasi sureclerinde engellilerin, ailelerinin ve
orguatlerinin katilimi konusu buyuk 6nem tagimaktadir.
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> Belediyeler imar mevzuatlarinda yer alan konuyla ilgili hususlarin uygulanmasinda
hassas davranmali, standartlara uygun olmayan uygulamalar igin gerekli 6nlemleri
almalidir.

» Yasalarda yer alan diuzenlemelerin uygulanmasi saglanmali, aksi takdirde cezai
yaptirnmlara bagvurulmalidir.

> Ozirlilere yonelik olarak yapilmasi gereken dizenlemelerin, mevzuat ve
standartlara uygun olmasi konusunda karsilagilan aksakliklar; yerel yonetimlerin bu
konudaki yetki ve sorumluluklari; mevcut mevzuat ve standartlar konusunda yerel
yonetimlerin bilgi, teknik ve mali agidan yeterliligi; bu konudaki denetim sistemi
hususlarinda Ozurluler idaresi Bagkanlig ile strekli isbirliginde olmalidirlar.

Temel hedef yeni yapilsacak alanlar agisindan, “engelsiz fiziksel gevreler olusturmak” ve
mevcut cevrelerin “niteligini iyilestirmek”, “erigebilirligini artirmak™tir.

Erigilebilirligi artirmak konusundaki alt hedefler ;

Konut alanlarina yonelik

Kentin merkez alanina, galisma alanlarina yonelik olarak,
Rekreasyon alanlari, yesil alanlara yonelik olarak,

Egitim, saglk, idari kurumlar ve diger donatilara yonelik olarak
Ulasima yonelik olarak tanimlanabilir.

YVVYVYVY

7.1. KONUT ALANLARI

Konut alanlari ile kenti olusturan diger unsurlar arasinda baglanti kurularak engelli bireyin
kolayca konutuna ulagsabilecedi tasarim vyapilmalidir. Konut alanlarinda gunlik
gereksinimlerin karsilandigi ticaret alanlari bulunmali, bu alan igerisindeki kaldirim, rampa,
otopark vb. ulasim elemanlari standartlara uygun olarak
planlanmalidir.

ULASIM

Kentsel mekanlarin bigimlenmesinde, engelli insanlarin gereksinimlerine yonelik olarak
“boyut” ve “nitelik” ile ilgili duyarli davraniimasi gereken bazi ayrintilar bulunmaktadir.
Boyutlar ve nitelikler yardimci araglarin (koltuk degnegi, tekerlekli sandalye) kolayca, fazla
enerji gerektirmeden, carpmadan ve tehlike yaratmadan hareketini, engelli insanlarin
rahatlik ve guvenligini saglamaya yoneliktir.

Rahatlik ve guvenlik icin yaya vyollari, rampalar, merdivenler, kent mobilyalari,

bitkilendirme, otopark duzenlemeleri, bina girigleri engelli ve engelli olmayanlarin
kullanimina uygun olarak duzenlenmeldiir.
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Tam toplu konut projelendirmesi ve uUretiminde, 6zurla bireyler igin tasarlanmis ortamlarda
diger insanlarin da rahat edebildigi gerceginden yola ¢ikan ve belli standartlara uyulan
“uyarlanabilir konut” yaklasimi ele alinabilir.

Uyarlanabilir konut, normal konutun 6zelliklerine sahip, ancak gerek duyuldugunda hizli ve
ekonomik bir bicimde uygun degisimler yapilabilen konuttur. Ozurlilerin kullanimina uygun
kapi ve koridor geniglikleri tuvalet, banyo Olculeri, elektrik tesisati, mutfak donatilari gibi
temel ilkeleri tim konutlarda saglamak ana amagtir.

Bu Ozelliklere gore yapilacak konutlar, yapim maliyetini artirmayacagi gibi, 6zurlu
olmayanlarin yasamini da kolaylastirici ¢ozimler sunacaktir. Boylece sadece dzurliler igin
degil, hayatinin belli bir ddneminde 6zurluluk durumu ile karsilasacak ya da yaslandiginda
hareket kabiliyeti azalacak kisiler i¢in de esnek ¢ozimler sunulmus olacaktir.

Konutlarda uygulanmasi gereken temel kurallar asagidaki gibidir:

» Yeni yapilacak tUm konutlar, 6zurlllerin girisine ve katlara ulasimina uygun asansor,
merdiven, rampalar belirlenen OI¢u ve nitelikte yapiimalidir.

» Yarim kat merdiven engelinin ortadan kaldirilmasi ve kot farkinin giderilerek asansoére
ulasiimasi saglanmalidir.

» Banyo ve tuvaletler 6zUrlU ve yaslilarin erisimi ve kullanimina uygun yapilmalidir.

» Konutlarda ev kazalarinin en aza indirilmesi igin gerekli dizenlemeler ve basit
donanimlar saglanmalidir. Evin birgok noktasina tutunma kollari konulabilir. Dolaplar
uygun yukseklikte dizenlenmelidir. Keskin koseler ve kaygan zeminler ortadan
kaldiriimalidir.

> Yeni yapilacak binalara insaat ruhsati verilirken, projelerde o&zlrlUlerle ilgili
dizenlemelerin yapilip yapilmadigi kontrol edilmeli, bu dizenlemeler yoksa ruhsat
verilmemelidir.

» Tamamlanmig yapilara yapi kullanma izni verilirken, bina girislerinde, asansérlerde ve
diger ortak alanlarda ozurlulerle ilgili standartlara uygun didzenlemeler yapilmamigsa
yap! kullanma izin belgesi verilmemelidir.

» Mevcut konutlarin girisleri 6zurlUlerin erigsimine uygun hale getirilmelidir.

» Konutlarin girigleri ve i¢ tasariminda, caligma alanlari engellilerin de kullanabileceqi
bicimde duzenlenmelidir.

» Binalarda erigilebilrligi gerekli kilacak ve bu konudaki girigsimleri tegvik edecek ve
yonlendirecek satndartlar ve olanaklara yasal dizenlemelerde yer verilmelidir. Ozellikle
kamu yapilarinin tumu enegliler iin erisilebilir olmahdir.

» Konut konusunda hedef uzun dénemde gelir dlzeyinin yukseltiimesi igin, istihdam ve
egtimle batlinlesmis hedefler konulurken, kisa dénemde kentteki konutlarin bir
bolumunun engelli insanlar igin de erigilebilri olmasidir. Bu konutlar ayni zamanda
dusuk ve orta gelir grubuna da yonelik olarak dusunulmelidir. Bu konudaki tesvikler
konut politikalarinda yer almalidir.

» Engelli insanlar icin uygun konutlar éncelikle ticaret/konut karisik alanlarda, mevcut
konut alanlari icinde veya bitisiginde ve yeni konut alanlarinda, o nifusa hizmet edecek
yeterli duzeyde olanaklarin bulundugu ve kolayliklarin saglanmis oldugu alanlarda
konumlanmalidir.
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Bina Girigleri ile ilgili Diizenlemeler

» Binanin ana girigi erigilebilir olmalidir. Yaya yollarinin bina girigiyle karsilastigi

yerlerde, kaymayan malzemeden, sert yuzeyli, duz bir platform yapilmalidir.

Bina girigleri, hava kosullarindan korunmalidir.

Doner kapilardan kaginilmalidir. Varsa yaninda mutlaka 6zurlilerin de gecebilecegi

nitelik ve boyutlarda normal kanath bir kapi da bulunmalidir.

On kapida tercihen esik olmamali, esik varsa tekerlekli sandalyenin gegebilecegi

yukseklikte ve iki tarafa egimli olmalidir.

Kapilarda kavranmasi kolay kapi kolu kullaniimahdir.

Minimum kapi genigligi icin verilen Oneriler, yonergeden yonergeye farklilik

gostermektedir. Ancak en guvenli kapi genigligi en az 1200 mm olmalidir.

Cift kapilarda, kapilardan her biri en az 800 mm (belki daha da fazla; 830— 900 mm)

geniglikte olmalidir.

Cam kapilar 150 mm geniglikte, alt kenan yerden 1400 — 1600 mm yukseklikte

parlak renkli seritle isaretlenmelidir. Tekerlekli sandalyelerden zarar gérmemesi igin

400 mm’nin altinda cam kullaniimamalidir.

» Rampanin bulundugu yerlerde, mutlaka merdiven de bulunmalidir. Eklem iltihabi ve
sirt agrisi olan bazi insanlar, rampa ¢ikmak yerine merdiven ¢gikmayi daha kolay
bulmaktadir.

\ A%
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7.2. KENTSEL GALISMA ALANLARI

» Merkez alan acgisindan hedef; yaya yollari aginin erigilebilrligini  yash, gu¢suz ve
engelliler igin artirmak bigiminde konulabilir.

» Merkez alanda, yeni gelismelerde, uygun olan yerlerde, yaya yolu sisteminin, zemin
dizeyinde ve ancak gerekli eriglebilirlik kosullari saglanarak zemin alti ve zemin
Ustl duzeyinde genigletiimesi dugutnulebilir.

Kamusal binalar

Erisilebilirik kapsaminda, resmi yapilar yaninda, kamunun kullanimina agik tim binalar
kamusal binalar diye ele alinmaktadir. OzlrlU bireylerin toplumsal yagsama katiliminda bu
binalara erigebilirliklerinin saglanmasi buyuk 6nem tagimaktadir.

» Resmi ve umumi binalarda bir kattan fazla olan yapilarda erisilebilirlik igin
OzurlUlerin  kullanimina uygun standartlarda asansorin zorunlu tutulmasi ayni
zamanda bu asansorun acil durum asansoru niteliginde olmasi saglanmalidir.

» EQitim kuruluglarinda oOzurlU veya engelsiz tum c¢ocuklarin bir arada egitim
alabilecegi bina tasarimlarinin gergeklestiriimesi 6nem tasimaktadir. Bu kapsamda,
engel tdrleri ve gereksinmelere gobre bir arada egitim alabilecek gruplarin
belirlenmesi ve duzenlemelerin bu anlayigla yapilmasi sosyal etkilesim agisindan
onem tasimaktadir. EQ@itim yapilarinin projelerinin bu acgidan yeniden gbzden
gegirilmesi zorunludur.

> Ozurli cocuklarin, toplumla daha fazla butiinlesmesini saglayabilmek icin 6zurll
cocuklarin  saglikli  ¢ocuklarla birlikte yararlanabilecegi kreslerin  yasalar
cercevesinde kurulmasi ve kurucu kuruluglara destek olunmasi yararl olacaktir.
Kreslerin yesil alanlar yakininda kurulmasi ve kreslerle birlikte spor faaliyetlerinin
iceren tesislerin olusturulmasi 6zurli cocuklara oldukga Onemli firsatlar
yaratabilecektir.
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» Resmi binalar yaninda kamusal kullanima agik tim binalarda, engel tlrine gore
kullandigi diger yardimci arag ve geregler ile kullanabilecekleri, sahanlikhi ve
korkuluklu rampa, asansor, tuvalet gibi olanaklarin saglanmasi gereklidir.

> Ozurlllerin erisimi agisindan saglik kuruluslar kuskusuz oncelik tagimaktadir. Bu
yapilarda hastalarin kullanacagi i¢ ve dis mekanlarin timunde, &zurlulerin
erisebilirligini saglayacak onlemler alinmahidir.

> Belediyeler dahil butin kamu kuruluslarinca, kendi binalarinin girigleri, asansorleri,
koridorlari ve tuvaletlerinin standartlara uygun sekilde yapilmasi gerekmektedir.

» Gunluk yasam surerken insanlar bir ¢ok bina, tesis, alan ve mekani kullanirlar.
Ozdrlilerin glinimuzin énemli sosyal ve kiltirel etkinliklerinden birisi olan turizm
hareketinin diginda kalmasi beklenemez. Bu hem ulkelerin turizm gelirlerinin
artmasi, turizm potansiyellerinin gelismesi hem de 6zurlulerin bu énemli etkinligin
disinda kalmamasi agisindan ¢ok biyik énem tagimaktadir. Ozirlilerin toplum
yasantisina 6zurli olmayanlar ile esit firsatlarla katilabilmelerinin saglanmasinda
mekansal duzenlemeler onemli yer tutmaktadir.

» Turizm tesislerinde yatak odalari ve suitlerin 6nemli bir boluma 6zurllere uygun
olarak tasarlanmalidir. Bu binalarin i¢ duzenlemesinde uzman Kisilerin katkilari
saglanmalidir.Turizm tesislerinde ozurlUler igin ayrilan ve duzenlenen odalarin,
diger otel odalari ile esdeger yonde ve manzarada, aydinlatma ve esit ulasim
kriterlerine uygun tasarlanmasi saglanmalidir.

7.3. REKREASYON ALANLARI

Rekreasyon alanlari ve parklara, cocuk, yasli ve engellilerin kolay fiziksel erisiminin
saglanmasi hedeftir. Kolaylikla algilanabilmesi igin parklar, yollara, yaya yollarina ve
bisiklet yollarina yakin konumlanmalidir. Tasarimda binalarin ve agik alanlarin mekansal
batinlesmesi saglanmalidir. Digs mekan kullaniminda rahatlik ve guvenlik, diger insanlarla
bir arada olabilme kolayligi gibi noktalar 6nem tasir.

Yol, yaya yolu, meydan, yesil alan, spor alani gibi kentsel agik mekanlarin engelsiz
tasarlanmasi veya mevcutlarin engelsiz duruma getirilmesi igin dnlemler alinmasi esastir.
Bunun igin rekreasyon alanlarindaki agagidaki hususlarin uygulanmasi gerekmektedir:

» Halen kullanilan meydan, park, yaya yolu, kaldirim, gegitler, rampalar, merdivenler,
duraklar, istasyonlar, otoparklar, telefon kabinleri, sinyalizasyon ve isaretlemeler
gibi butun kentsel altyapi 6zurlulerin erigsimine uygun hale getirilmelidir.

» Kaldinmin bagladigi ve bittigi yerlerde tekerlekli sandalyenin rahatlikla inip
cikabilece@i rampalarin olmasi, kaldirimlarin Gzerinde bulunan direkler, ¢cop kutulari,
trafik panolari, ciceklikler, zincirler, demir kaziklar, sarkan agac¢ dallarinin
kaldiriimasi ve tasitlarin park etmesinin dnlenmesi, ticari isyerlerinin onlerine tezgah
acilmasinin kisitlanmasi ve yaya gegcitlerindeki trafik i1siklarinin sesli hale getirilmesi
gibi tedbirlerle, gorme oOzurlu ve ortopedik 6zurlu vatandaglarin sehir iginde
erisebilirligi saglanmalidir.

» GoOrme OzurlUlerin guvenli erisimini saglamak Uzere kaldirrmda, hissedilebilir
yonlendiriciler, kontrast ve fosforlu renk diizenlemeleri yapiimalidir.

» Zihinsel oOzurlUlerin ulagabilirliginin  saglanmasinda basit igaretlemeler ve
yonlendirici-bilgilendirici  donanimlar gereklidir. Ozellikle ulasim sistemlerini
kullanirken, tek basina bir yerden bir yere gitmek istediklerinde, kentsel hizmetlerin
dizenli olmasi (6rnedin; otobls saatlerinin, durak yerlerinin surekliligi ve ayni
olmasi) gerekmektedir. Ayrica yazili bilgilendirmenin blylk puntolar ile ve yalin
olmasi da zihinsel ozurlulerin bulunduklari yeri algilamasi ve gidecekleri yeri
planlamasinda kolaylik saglayacaktir.
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Rekreasyon alanliri duzenlenirken dikkat edilmesi gereken konu bagliklari soyledir:

Bitkilendirme

isaret ve Levhalar
Posta Kutulari
Aydinlatma Elemanlari
Cop Kutulari
Cesmeler

Oturma Birimleri
Tuvaletler

VVVVVVVY

Bitkilendirme

Gorme engelli kisiler dikkatli yapilmisg bitkilendirmeden mikemmel bir sekilde
yararlanabilmektedirler. Guglu zitliklar ve goze ¢arpan siluetler igeren bitkisel tasarimlar az
goren Kisiler igin yon bulmada goérsel ipuglari olabilmektedirler.

Yagislar nedeniyle kirillip yurime yoluna disen dallar, yere dokilen yapraklari kaygan
yuzeyler ve kirlilik olugturabilecek turler, dikenler, zehirli ve kaygan meyveler ureten turler
yurime yollarinda tehlike arz edebililer ve bundan dolayr dikkatli kullaniimalar
gerekmektedir.

» Dikenli bitkiler ile kaygan bir ylzey olusturabilecek tohum ve meyve doklclu agag ve
bitkiler, potansiyel tehlikeli bitkiler oldugundan yaya yollarindan uzak tutulmalidir.

» Yaya yollarina uzayan dallar, ozellikle gérme o6zurlller igin tehlikeli bir engel
olusturmaktadir. Bitkilerin dallarinin yaya yollarini engellememesi saglanmalidir. Ya
gecisi engellemeyecek bicimde yaya yollarindan yeterli uzakhga dikilmeli, ya da
yeterli ve dizenli bakim ve budama yapilmalidir.

» Bitkilendirmede degisik renk, bigim ve kokuda gesitlilik yaratacak cali, agacgik ve
ciceklerin secimi de 6nem tasimaktadir.

isaret ve Levhalar

isaret ve levhalar basit ve acik semboller icermeli, zemini ile zit renkte olmalidir.
Uluslararasi standartlarda; emniyet ve glvenlik icin yesil/beyaz, uyari ve tehlike riski igin
sari/siyah, yasaklama, durma, tehlike ve acil durumlar bildirmek icin kirmizi/beyaz,
bilgilendirme icin mavi/beyaz renkler belirlenmistir.

» GoOrme engellilere yonelik dokunsal okuma icin kabartmali levhalar ve az goéren
kigiler icin de iri puntolu yazi karakteriyle yazilmig levhalar kullaniimalidir.

» Trafik, bilgilendirme ve yonlendirme isaretlerinin basit ve gorulebilir olmasi,
yuksekligi, konumu, kolayca okunmasi, renk, oOlci ve grafik dizeni 6nem
tasimaktadir.

> lIsaretler isiklandiriimal, kabartmali yazilmali ve dokunulabilir yiikseklikte olmalidir.

> lIsaretlerde uluslararasi semboller kullaniimalidir.
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Posta Kutulari

Posta kutulari, 6zellikle tekerlekli sandalye kullanicilarinin erigsebilmeleri amaciyla yerden
90-120cm yukseklikte monte edilmelidir. Ayrica yaya trafigini aksatmayacak bicimde
konumlandiriilmalari 6zellikle gorme engelli kigiler igin tehlike olusturmamalari igin
onemlidir.

Aydinlatma Elemanlari

Aydinlatma o6zellikle rampa ve merdiven girigleri gibi potansiyel tehlike tasiyan alanlarda
engelli kisiler igin glvenlik agisindan ¢ok dnemlidir. Aydinlatma engellilerin ihtiyaglari g6z
onunde bulundurularak sabit elemanlar kullanilarak planlanmalidir. Az géren Kigiler igin
Isik siddetinin artirlmasi mekanlari algilamalari agisindan faydahdir.

Bircok aydinlatma standardi yetigkin bir insanin ayaktayken go6z hizasinin yuksekligi 6n
gorulerek belirlenmigtir. Tekerlekli sandalye kullanicilarinin géz hizasi yuksekligi yaklagk
1.19m"dir.

Kentsel dis mekanlar erisim ve Kkisisel guvenligi saglayacak yeterli bigimde
aydinlatiimalidir. Burada, parlama/yansimayi onleyecek mat malzeme segimi tehlikeli
alanlarda 1giklandirma dizeyinin artirilmasi gerekmektedir.

Cop Kutulari

COop kutulari yayalarin hareketlerini kisitlamayacak sekilde yaya kaldirimi kenarinda bordur
tasina en az 40 cm uzaklikta yer almalidir. Yuksekligi en az 90 cm, en ¢ok 120cm olacak
sekilde yerlegtiriimelidir.

Yanlis vyerlestiriimis ¢op kutulari engelli yayalar igin tehlike unsuru olabilirler. Bunu
onlemek acgisindan diger donati elemanlarinin oldugu gibi ¢op kutularinin da zit renkler
kullanilarak belirgin ve kolay algilanabilir hale getirilmesi gerekir.

Bu baglamda ¢op kutularinin aydinlatma direklerine uygun yukseklikler goz onunde
bulundurularak monte edilmesi Onerilebilir.

Cesmeler

Tekerlekli sandalye kullanicilarinin da bu donatilardan faydalanacaklari dusunulerek,
cesmenin etrafinda tekerlekli sandalye ile herhangi bir engelle karsilasmadan rahat
hareket edebilecekleri kadar bogluk birakilmali, cesme yuksekligi engelli kigilerin oturarak
veya egilerek erisebilecekleri sekilde ayarlanmalidir.

Buna gore c¢esmeler icin ulasilabilirlik kriterlerine gore belirlenmis tasarim detaylari
sunlardir;

» Cesmelerin agizlari yaklasik 0.90 m yukseklige yerlestiriimelidir.

» Cesmelerin farkli ylkseklikte iki agza sahip olmalari daha uygundur.

» Tekerlekli sandalye kullanicilari igin 0.85 m, diger engellilerin egilerek
kullanabilmeleri igin 0.95m yukseklikte olmalidir.
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Oturma Birimleri

Dis mekan oturma birimleri detaylandirilirken, bu kullanimlarin engelli kisilerin kullanimina
uygun olup olmadigi genellikle goz ardi edilir. Ornegin, yasl insanlar oturur pozisyona
gecerken ya da kalkarken kol destegine ihtiya¢ duyarlar.

Oturur pozisyondan daha kolay kalkabilmek igin topuk boslugu da oturma birimlerine
eklenmesi gereken onemli bir detaydir. Tekerlekli sandalye kullanicilari genellikle durup
dinlenebilecekleri ve eger varsa ellerindeki paketleri koyabilecekleri yerler bulunmasini
istemektedirler.

» Sabit oturma elemanlari, bir boru ile desteklenmis kavisli bir tasarim stili
gelistirilerek hareketli hale donusturulebilirler. Bu tasarim stili kullanilarak hem
tekerlekli sandalye kullanicilariigin bosalanlar elde edilmis, hem de diger
kulanicilarin rizgar ve gunes durumuna gore oturaklarini ayarlayabilme imkani
saglanmis olmaktadir.

> Kentsel dis mekanlarda yaya yollarina ve sert zeminli alanlara bitigik, yol boyunca
oturma yerleri dizenlenmelidir. Oturma yerlerinin yaninda, tekerlekli sandalyede
oturan bir kimsenin yanasabilmesine olanak saglayacak bigimde bosluklar
birakilmalidir. Oturma alanlarinin gevresi bitkilendiriimelidir.

» Piknik ve oyun alanlarinda masa ve oturma vyerlerinde tekerlekli sandalye
kullananlarin da yararlanabilmesi icin diz Olcisune goére masa yukseklikleri
belirlenmelidir.

Tuvaletler

Dis mekan ortak kullanim alanlarinda kadin ve erkek icin ayri ayri en az 2 adet engelliler
icin 6zel olarak dizenlenmis tuvalet bulunmalidir. Tuvalet kapisi Uzerine engelli isareti
konularak tuvaletin mevcudiyeti belirtiimelidir.

Tuvalet kapisi disariya dogru agilmali ve kapi Kilidi disaridan aclabilecek nitelikte olmalidir.
Tuvaletin i¢ genisliginin tekerlekli sandalye odlgtleri gbz dnline alinarak donus mesafesi igin
yeterli olacak sekilde ayarlanmasi gerekir.

Kap! yaninda bir butonla tuvaletin girilmez veya bos oldugu 1sikli, sesli ve yazili uyarilarla
belirtilmeli, bu bilgilendirme isareti veya ses sinyali kapi Uzerinde gorulebilir bir yerde
olmalidir.

Tuvaletler tekerlekli sandalye kullanicilari dikkate alinarak hazirlanmahdir. Ozirl{
tuvaletlerinin tasarim standartlarini belirleyen ulusal yapi duzenlemeleri bulunmaktadir,
ancak bazi genel gerekliliklerin her yerde kargilanmasi gerekir:

Genis ve kolay acilabilen bir kapi (asgari geniglik 925 mm),

Tekerlekli sandalye kullanicilarinin kabin i¢inde rahat hareket etmesine olanak
taniyacak yeterli alan,

Tekerlekli sandalye kullanicilarinin, tekerlekli sandalyenin énunden veya yanindan
tuvalete gecisine imkan taniyacak yeterli alan,

Tuvaletten ulasilabilecek yerde el yikama ve kurutma bolumleri,

Tekerlekli sandalye kullanicisinin klozete veya tekerlekli sandalyesine gecisine
yardim edebilecek bir asistan icin yeterli bogalan.

YVV VYV VYV
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» Tuvalet kabininin ebadi, klozetin merkez veya koseli olugsuna baglidir. Merkezi
klozetli tuvaletler kullanicinin klozete 6nden, sagdan veya soldan gegcisine olanak
tanir ve 2800 mm geniglikte ve 2200 mm uzunlukta olmasi gerekir.

» Kose klozetleri yalnizca sagdan veya soldan gegise uygundur ve dolayisiyla 1500
mm genislik ve 2200 mm uzunluk gibi daha az bir alan gerektirir. Klozet yuksekligi
480 mm olmalidir ve klozete gecis yerlerinde sikica monte edilmis tutamaklar
bulunmalidir.

» Lavabo yerden 720 — 740 mm (azami 800 mm), el kurutma makineleri ve
sabunluklar ise yaklasik 850 mm yukseklikte olmalidir.

» Butun tuvaletlerde kolaylikla ulasilabilen ve kullanilabilen bir yardim ¢agri veya acil
durum butonu bulunmalidir.

» Genel bir kural olarak 6zurlu tuvaletleri, diger tuvaletler kadar yaygin olmahdir.

7.4. DONATILAR

Donatilar agisindan, engellilerin de erigilebilirliginin saglandigi binalar ve projeler tesvik
edilmelidir. Egitim, saglik, dini, kultirel ve spor tesisleri donatilar iginde yer almaktadir.
Herkes gibi engellilerin de bu alanlara ulagma ve yaralanma hakki bulunmaktadir.

» Egitim, saglik, hukuk hizmetlerinden yararlanabilmeleri i¢in bina girigleri, katlar arasi
ulasim, koridor, kapilar gibi i¢ dizenlemeler de engelli ve yashlarin kullanimina
uygun olmalidir.

» Tiyatro, konser, sergi, sinema ve aligveris merkezleri gibi genel kullanima acik
binalar, engellilerin ulasimina uygun hale getirilmelidir.

7.5. ULASIM

Kentsel fonksiyonlara erisimi saglayan en énemli unsur olan ulagimla ilgili detayli olarak
calisilmalidir. Ulagilamayan faaliyetlerin olmasi engelli yada engelsiz bireylere fayda
saglamayacaktir. Engellilerin  toplumsal katilimini  gelistirmek i¢cin Once ulasimi
duzenlememiz gerekmektedir.

Ulasimda yol-trafik-otopark ve yaya sirkilasyon sisteminin bGtlnlUk icinde, etkin bicimde
hizmet etmesi saglanmalidir. Erigilebilrilik, otoblsten duraga, yaya yoluna, otoparka,
konuta kadar uzanmalidir. Bu konuda toplu tasim servislerinin engelli insanlara da ulagsim
olanagi saglamak Uzere genigletiimesi oncelikler arasinda yer almalidir.

Ulasabilirlik yapisal c¢evrenin temel bir ozelligi olup, oOzurlulerin gunluk yasamlarinin
surdurebilmelerinde, oncelikle evlerinden ¢ikabilmeleri ve baskalarina muhtag butun ticari
ve idari kamu binalarindaki iglerine gidip gelebilmeleri, sosyal-kulturel, spor, saglik, dini
faaliyetler gibi aktivitelere ulasabilirligin saglanmasi icin gerekli dizenlemeler yapilmalidir.

Ulasimla ilgili temel dizenlemeleri goyle siralamak mumkundur:

> Ozurlulerin hareketini, kolaylastirmak icin yollar engellerden arindiriimalidir. Dik,
yuksek, keskin, kavisli veya koseli olan yollar, 6zurlulerin hareketini kisitlayici
oldugundan, yaya kaldirrm yuzeyi ayni yukseklikte, duz ve rahat kavisli olarak
yapilmalidir.

» Mevcut bir yol Ustline, ozurlUlerin ve yayalarin yararlanacagi bir tesis yapilacagi
zaman ne tur bir tesisin yapilacaginin belirlenmesi, olgumlendirilmesi gereklidir.
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(Ornek: Toplu tasim duraklari, oto parklar, yaya yolu kaldinm dizenlenmesi,
dinlenme yerleri, agaglandirma vb.)

» Kapali ve agik tim alanlarda ulasabilirligi guglestiren nedenler olarak tanimlanan
fiziksel engellerin kaldirilarak, fiziksel ¢cevre 6zurlller igin yasanabilir ve ulagilabilir
tasarlanmalidir.

> Egitimli kdpek kullanan gérme o6zarlllerin gunlik zorunluluklarini giderebilme igin
gerekli duzenlemeler yapiimalidir.

> Ozdirliler igin ulasabilirlik kolayliklarinin saglanmasinda diger saglikli yayalari da
kapsayacak ortak hizmet olanaklari dusunulmelidir. Ayrica insanlar fiziki bakimdan
birbirinden farkh oldugundan, farkli kategorideki insanlar icin ayri tesisler yapmak
yerine, herkes tarafindan kullanilabilir ortak sartlardaki tasarimlar yapilmalidir.

» Eski yapilasmanin ulasilabilir hale getirilmeye calisilmasinin yani sira, 6zellikle yeni
uygulamalarda ulasilabilirlik kriterlerine uyumun saglanmasi gerekmektedir.

Bu bolumde ulasim konusu asagidaki basliklar dogrultusunda detayli olarak anlatilacaktir.

Toplu Tasimacilik

Trafik Duzenlemeleri ve Glvenligi
Otobus Duraklari

Kaldinmlar ve Yaya Yollari

Rampalar, Korkuluklar ve Merdivenler
Otoparklar

Tagittan Binaya Erisim

Kavsaklar ve Yaya Gegitleri

Yaya Bolgeleri

Yol Calismalari: Cukurlar ve Bunlarin Onlenmesi
Zemin Kaplamalari

VVVVVVVVVVYY

Toplu Tasimacilik

Buglne dek Ulkemiz de gesitli belediyeler tarafindan 6zarlilerin ulasimina yoénelik olarak
mevcut otobuslerin uyarlanmasi veya oOzurlulere uygun tasarlanmig yeni otobuslerin
alinarak sefere konulmasi secgenekleri denenmistir. Ancak gerek duraklara erisimde
yasanan sorunlar, verilen servislerin yeterince duyurulamamasi, 6zurltlerin farkli cografi
bolgelerinde ikamet etmesi gibi nedenlerle kullanim sikhgi istenilen diuzeyde olamamigtir.
Bu durum karsisinda belediyeler ya bu seferleri kaldirmak ya da azaltmak yolunu
secmislerdir.

Ozlrlllerin  ulasimi normal insanlarla ayni toplu tasim araci kullanma esasina
dayanmalidir. Ancak yalniz otobus degil, gerektiginde 6zurlllere yonelik tasarlanmig daha
kiguk ulasim araclari secgilerek, duzenli ya da talebe baglh seferler konulmasi
dusunulebilir.

Yerel yonetimlerin denetimindeki tim toplu tasim araclari ve sehir ici servis araglari
ozurlUlere yardimci arag ve geregleriyle rahatlikla erisebilecekleri bicimde donatiimasi ve
arag ile durak ve kaldirim yUzeyleri arasindaki kot farkliliklarinin giderilmesi gerekmektedir.

Yerel yonetimler, ayrica 6zel durumdaki ozurlulerin taginmasi i¢in 6zel donanimli araglar
hazirlamali ve bunlari hizmete sunmalidir.

Toplu tagima araglarindan engelliler Ucretsiz yararlanabilmelidir. Duraklar, istasyonlar,
iskelelerde binis ve inigler igin gerekli donanim bulunmalidir. Sehir igi ulagim engellilere
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uygun hale getirilmelidir. Engelliler igin sesli uyaricilarla desteklenerek, alt ve Ust gecitler
uygun hale getirilmelidir.

Trafik Diizenlemeleri ve Glivenligi

Trafik glvenligi yaya ve tasit trafigi agisindan birlikte dusintlmelidir. Kent merkezlerinde
oncelik yayaya verilmelidir. Yayanin, yaya yolunda, gegidinde ve kaldirimdaki tim
hareketleri trafik guvenligi kapsaminda ele alinmalidir. Yaya ve tasit trafiginin kesistigi
noktalarda, yayanin yolu hemzemin olarak gecmesi saglanmalidir.

» Yayalar acgisindan kent iginde trafik guvenlikli alanlar olugturulmalidir. Yaya alanlari
artinlmali ve genigletiimelidir. Tasit hizinin yavaslatildigi trafik durultma alanlari
olusturulmalidir. Kavsak noktalarinda guvenli ve konforlu gegisi saglayacak
sinyalizasyon ve serit duzenlemeleri yapiimalidir.

> Isikli yaya gegcitlerinde 0zurlu, yasli ve c¢ocuk hizi dugunulerek gecis suresi
belirlenmelidir.Duzenli kent ici kaza istatistikleri toplanmali, bu dogrultuda tehlikeli
kavsaklar guvenlikli hale getirilerek trafik kazalari nedeniyle olusabilecek 6zurluluk
durumlarini 6nleyici tedbirler alinmahdir.

» Kent icindeki demiryoluyla karayolunun hemzemin olarak kesismeleri, trafik
yogunluguna goére katli ¢oézumlere kavusturulmali veya otomasyon sistemiyle
donatiimalidir.

» GoOrme Ozdurlller igin Uretilen, konum ve trafik isaretlerine iligkin bilgi veren sesli
kumanda cihazi ve benzeri yardimci araglarin kullanimi yayginlagtiriimali, gérme
Ozdurlulerin bu tir sesli yada titresimli uyari aletleri sosyal guvenlik kapsamina dahil
edilmelidir.

> Ozlrlilerin  kullandigi motorlu tasitiara uygun park vyeri dizenlemeleri kent
genelinde yayginlastiriimalidir.

» Araclarin kaldinrma c¢ikmasini 6nlemek Uzere vyapillan mantar tard tasit
engelleyicileri, gérme ve ortopedik 6zurluler agisindan ciddi tehlikeler yaratmaktadir.
Bu tlr cadde mobilyalari kaldiriimalidir

» Sinyalizasyon standartlarinin ve o&zurlilere yonelik uyari isaretlerinin  tim
belediyelerce kullanimi saglanmalidir.

» Aydinlatmanin artirilmasi ile o6zurlilerin  mekanlart daha guvenli kullanimi
saglanabilecektir.

Otobiis Duraklari

Engelli bireyler igcin mekanlari ulasilabilir birgekilde tasarlarken, bu kisilerin mekanlara
ulasimlarinin mutlaka diastnulmesi gerekir.Toplumun tim fertleri gibi engellilerin de toplu
tasim araclarini kullanabilmeleri yasantilarini kolaylastiracaktir. Engelli kigilerin araglardan
inip binecekleri yerlerde;

Duraklar yardima ihtiyag duymadan, kolay ve engelsiz ulagilabilir olmalir.
Duraklarin yerleri kolay anlasilabilir ve belli uzakliklardan gorulebilir olmalidir.
Engellilerin otoblUse rahat inip binmeleri ig¢in, durak kismi tasit yolundan 20cm
rampa ile yukseltilmeli ve 30cm’lik dogemeyle otobuse kolayca giris saglanmalidir.
Otobus duraklarinda engelliler igin oturma banki ve bankin uygun vyerlerinde
tutunma barlari, tekerlekli sandalye igin ayrilmis alan olmaldir.

Otobus duraklarinda, toplu tasim vasitalari disindaki vasitalarin durma ve park
etmeleri yasaklanmali, bu yasak dusey ve kaplama ustu isaretlerle belirtiimelidir.

YV V. VYVYV
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Durakta bekleyen insanlari kétu hava sartlarindan koruyan siperlikler yararlidir,
ancak bu siperlikler yaklagsmakta olan otoblsun veya tramvayin gorulmesini
engellememelidir.

Duraklar aydinlatiimali veya bu mumkin degilse, iyi aydinlatilmis noktalara
konulmalidir.

Modern duraklar genellikle seffaf malzemelerle kurulmakta, bu sayede duragin
daha aydinlik olmasi saglanmaktadir. Ancak bu durum gérme 6zurluler igin tehlike
arz etmektedir. Bu tlr duraklarda saydam yuzeyin yerden 1500 mm yukarisina 140
— 160 mm kalinlikta parlak renkli bir serit yapistiriimalidir.

Durakta oturaklar bulunmali, bunlardan bazilari 450 mm yukseklikte aligiimis
banklardan, bazilari ise 700 — 800 mm yukseklikte, yuksek tip oturaklardan
olmalidir.

Tarife 1000 mm — 1700 mm arasinda bir yukseklige asilmali ve mumkunse
aydinlatiimalidir.

Zihinsel ozurlUler dikkate alinarak tarifede semboller ve resimli anlatimlar
kullaniimalidir.

Bayrakla isaretlenmis duraklarda bir barinak bulunsun ya da bulunmasin, tarife
mutlaka uygun bir yere asilmalidir. Bayragin Gzerinde de zit renklerde, o duraktan
gecgen otobus veya tramvaylarin gizergah numaralari yazili olmalidir. Rakamlar 50
mm buyuklUkte, bayrak olguleri ise 450x450 mm olmalidir. Bayragin alt kismi
yerden 2500 mm’den asagida ve bunun ¢ok yukarisinda olmamaldir.

Duragi kullanan tasitlar tam ulasilabilir ise, tarife Uzerinde uluslararasi tekerlekli
sandalye amblemi kullanilabilir.

Kaldirnmlar ve Yaya Yollari

Kaldirmlarin temel amaci, Uzerinde ylruyen veya tekerlekli sandalye kullanan herkese
guvenli ve rahat erisim saglamaktir. Bu amaca ulasmak i¢in mimkin oldugu héllerde
asagidaki kurallara uyulmalidir;

>

>

Yaya yollari ile baglanan ve butlnlesen aktiviteler agisindan rahatlik, erigilebilirlik ve
cesitlilik konusu hedefler arasindadir.
Ozirl( yayalarin yuriiyuslerini serbestce gerceklestirebilmeleri icin, yeterli ylriyis
alanlari saglanmali, yoldaki dizenlemeler onlara istedikleri yer gitmeleri igin engel
olmamalidir.
Uzun yurume yollari, rahat ve kullanigli olmayan gegitler, uzun bekleme sureleri,
Ozdurldlerin ulagabilirliklerini zorlastiran/caydiran bir unsur oldugundan, cevre,
herkesin iglevlerini mumkin oldugunca en oOzgur ve esit sekilde yapmasini
saglayacak bicimde duzenlenmelidir.
Ozirlilerin etrafta serbestce ve engellenmeden dolasabilmeleri igin yaya yolunda;

-Yeterli genislik

-Yeterli hareket alani

-Bas hizasi altinda serbest alan

-Diz satih ve kaygan olmayan yluzey

-Yonlendirme, uyarma araglari saglanmalidir.

Gorme ozurluler icin de ses veya dokunma yolu ve iri puntolu sembol ve harfler ile
hareket etme olanagi saglanmalidir.

Yaya yolu/kaldirnm geniglikleri, yardimci ara¢ ve tekerlekli sandalye kullananlarin
gecebilecegi geniglikte olmalidir.
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Tekerlekli sandalye kullananlar icin yaya yollarindaki en buyuk engel, kot farkliliklari
veya basamak bigimindeki dizey dedgisiklikleridir. Bu nedenle kot farkhliklarini,
basamak yerine rampa ile agma tercih edilmelidir.

Kaldirmlardan iniste duz rampalar tekerlekli sandalyedeki insanlarin hareketini
kolaylastirir, ancak goérme ozurluler igin tehlikeli olabileceginden mutlaka doku
degisiklikleri yapiimalidir.

Erisim kolayhdi agisindan yaya gegcitlerinde alt ve Ust gegitler yerine es dizey
gegitler tercih edilmelidir.

Kaldirimlarin yol késelerindeki egimli donuglerinde doku degisikligi yapiimahdir.
Yaya yolu kavsaklarini, donagleri, dizey ve kullanim degisikliklerini belirtmek igin bu
alanlara yaklasirken, yuzey kaplama malzemesinde, dokuda degisiklik yapilarak,
Ozellikle gorme ozurluler uyariimahdir.

Yaya yollarini ve bunlarla ilgili aktiviteleri konumlandirirken mimkin oldugunca
egyukselti egrileri izlenmelidir.

Yol ve rampalar uygun egimde, saglam, muntazam dokulu, kaymayan, sert yuzeyli
ve parlamayan malzeme ve renk ile yapilmalidir.

Hareketi gUglestirici ve daha fazla enerji harcamaya yol agabilen kum, ¢akiltasi gibi
gevsek malzeme kullaniimamalidir. Yer dodsemelerinde ise derzler tekerlekli
sandalye veya baston kullananlar i¢cin engel olmayacak aralikta tutulmalidir.

Yaya yollarinin genisligi kadar dikey aciklik da énem tasimaktadir. Dikey agiklikta
Ozellikle gorme ozurlulerin ¢carpmayacagi temiz acikliklarin saglanmasina 6zen
gOsterilmelidir.

Rampali bir yaya yolunda, tekerlekli sandalyeli kisinin hareketini guglestirebilecek
egimli kavsaklar bulunmamalidir. Kavsaklarda ve rampa donuslerinde, manevra
yapllabilecek duz bir platformdan sonra rampa devam edebilir.

Yaya yollarinda su birikmesini 6nlemek Uzere yeterli ve uygun drenaj saglanmalidir.
Drenajla ilgili 1zgaralarda paralel demirler arasi acgiklik tekerlekli sandalye ve baston
kullanimina engel olmayacak sekilde olmalidir.

Tekerlekli araglarin tehlikeli bir alana kayabilecegdi yerlerde tekerlek durdurucular
gereklidir. Bunlar arasinda drenaj acikhgi saglanmalidir.

Go6rme oOzurluler icin mekan tanimlayici, sinirlayici mimari ve dogal unsurlar
g6zonune alinmalidir.

Engelsiz bir yaya kaldirimi en az 1,5 metre — en ideal 2 metre —geniglikte olmalidir.
Genislik, otobus duraklarinda minimum 3000 mm ve dikkan Onlerinde minimum
3500 mm olmalidir.

Surlcu gucu ile hareket eden tekerlekli sandalyeler hesaba katilarak, kaldirim
edimleri mumkuinse % 5'ten fazla olmamalidir ve bu limit yeni gelismelerde tasarim
siniri olarak kullanilmalidir. isveg Yerel Yonetimler Birligi % 2,5 edimin bircok kisi
icin sorun teskil etmedigini, ancak bundan daha yuksek egimlerde bazi tekerlekli
sandalye kullanicilarinin ilerlemede gucluk ¢ektigini aciklamigtir.

Edimin kacinilmaz olarak daha fazla oldugu yerlerde her 10 metrede bir sahanlik
(1,5 — 1,8 metre uzunlukta) olusturulmahdir.

Yagmur suyunun daha hizli drenajl igin gerek duyulan baliksirtlart % 1,5 — 2.5
arasinda bir egime sahip olmalidir. % 2,5'den fazla egimler tekerlekli sandalye
kullanicilarinin duz bir hat boyunca ilerlemesinde sikinti yaratacaktir.

Bir yaya kaldirrminin yol kenarinda (veya her iki tarafinda) yuksekligin veya dik
egimli bir alanin bulundugu yerlerde tekerlekli sandalye ve baston kullanicilarinin
guvenligini saglamak amaciyla bu kenarlara en az 100 mm yukseklikte metal kenar
seritleri gekilmelidir.

Kaldinm vyuzeyi kaymaz nitelikte, kaldirm dosemeleri tekerlekli sandalye
tekerlerinin sikismasini dnlemek igin bitisik ve bosluksuz olmalidir.
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> Yuzey kaplamalari ve 1zgaralar kaldirnm yuzeyine es duzeyde ve kaymaz 6zellikte
olmalidir.

» Yaya kaldirminin en az 2100 mm yuksekliginde (tercihen 2500 mm) sarkan dal
veya levha benzeri seyler bulunmamalidir.

» Kaldirrm Uzerinde trafik 15131 diregi, sokak lambasi vb. gibi engellerin kaginilmaz
olarak bulunmasi héalinde, bu engeller Uzerinde alt seviyesi yerden 1500 — 1700 mm
yukseklikte, 1400 — 1600 mm genislikte zit renkli seritler kullaniimahdir. Kaldirim
Uzerindeki agacglarin gorme 6zurlu bireyler tarafindan fark edilebilmesi igin, agag¢
diplerinde cevre ile renk zithgina sahip 1zgaralar veya cakillar yerlestiriimelidir.

» Kaldirnmlarda yaklasik 100 metrede bir dinlenme banklari bulundurulmalidir.

Avrupa'nin bazi kesimlerinde, ozellikle de Kuzey bolgelerde ve Iskandinavya'da
kaldinmlardaki kar ve buzun duzenli araliklarla temizlenmesi ¢ok buyuk oOnem
tasimaktadir. Finlandiya'nin Jyvaskyla kentinde kaldirimlara alttan 1sitmali bir sistem
doésenmis ve kisin bile guvenli yaya yurliyusu garanti altina alinmistir. Bunun mumkun
olmadigi yerlerde, kar yagisindan mimkuinse hemen sonra karin temizlenmesini de igeren
bir kis bakim programi uygulanarak butiin yayalara, 6zellikle de 6zurlilere buyuk kolaylik
saglanabilir.

Rampalar, Korkuluklar ve Merdivenler

Rampalarin yaya yollari ve merdivenlerle butunlestiriimesi, 6zurllerin herkesle ayni yolu
izleyebilmesi agisindan dnem tagimaktadir.

» Rampalarin baglangi¢c ve bitiglerinde tekerlekli sandalyenin manevra yapabilecegi
acik ve diuz bir alan birakilmahdir. Sahanlik bicimindeki bu diz alanlar birbirini
izleyen rampalar arasinda da saglanmalidir.

Uzun rampalardan kaginilmali ve arada sahanlik yapilmaldir.

Rampalar kar ve buzdan korunmus olmalidir.

Genis rampalarin her iki yaninda da korkuluklar olmalidir. Korkuluklar strekli
olmahdir. iki ayri yiikseklikteki korkuluklar yararhdir. Alcak olani gocuklar ve
tekerlekli sandalyeliler igin, yuksek olani yudrtyebilir ancak guglik c¢ekenler igin
kullanilabilir.

Korkuluklar kolayca kavranabilecek sekilde olmalidir.

Korkuluklar yere veya duvara emniyetle yuk tagiyabilecek bicimde tutturulmus
olmalidir.

Korkuluklar, rampa ve merdivenlerin baginda ve sonunda uzatilmahdir.
Merdivenlerde cift tarafli korkuluklar saglanmalidir.

YV V

VYV VY

Otoparklar

Avrupa Ulkelerinde 6zurlt ara¢ kullanicilari igin 6zel park duzenlemelerinin yapiimasi
yaygin bir uygulamadir. Bu duzenlemelere, normalde park etmenin yasak oldugu yol tGzeri
park yerlerinin mavi karth 6zurla ara¢ sahipleri tarafindan kullanilmasina izin verilmesi de
dahildir.

Ozirlilere ayrilmis park alanlarindaki tasit park alanlari 2,4 metrelik normal genislikte
degil, bir tekerlekli sandalye kullanicisinin rahatlikla aracina binmesine ve aracindan
inmesine olanak saglayacak bigimde, 3,6 metre genislikte, olmalidir. Birden fazla bélmenin
birlesik oldugu yerlerde 2 bolme icin fazladan 1,5 metre kadar bir alan ayriimahdir.
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Cadde kenarindaki kaldirirma paralel park alanlarinda, genellikle tekerlekli sandalyenin
yerlestirildigi aracin arka kismina erisimi kolaylastirmak i¢in 6,6 metre uzunlukta bir alan
ayrilmalhdir. Park alani kaldirirma acili ise 4,8 metre uzunluk, 2,4 metre genislik ve 1,5
metre yan bosluk birakilmalidir. Cadde Uzerindeki ve ana yol disi acik alanlardaki park
alanlarinin hepsi yuksek levhalarla isaretlenmelidir. Ayrica kaldirrma rahatlikla gegis igin
bu yerlerde dugik bordur bulunmalidir.

Cadde Uzerinde olsun ya da olmasin, tekerlekli sandalye sembolu ile isaretlenmis 6zUrlu
park alanlarinin diger ara¢ kullanicilari tarafindan isgal edilmemesi igin gerekli yaptinmlara
basvurulmalidir.

Ozlirlh arag kullanicilarina ayrilacak park yerlerinin sayisi, parklarin tiiriine ve kapasitesine
gore farklihk gostermektedir.

Asagidaki oOrnekler Ingiltere Cevre, Ulastirma ve Boélgeler Bakanliginin ilgili
yonergelerinden alinmigtir;

> Yeni acllacak is binalarinin galisanlar ve ziyaretgiler igin ayrilan otoparklarinda,
toplam kapasitenin % 5’,

» Mevcut is binalarindaki otoparklarin; en az 1 tane olmak Uzere, toplam kapasitenin
% 2’si,

» Aligveris merkezlerine, eglence ve dinlenme tesislerine ve kamuya agik diger
alanlara ayrilan otoparklarin; 6zurlt galisanlardan arag sahibi olanlarin her birine ve
buna ek olarak ziyaretgiler igin toplam kapasitenin % 6’sI.

Diger Ulkelerin bu konuda farkli énerileri mevcuttur. Ornegin 1994 tarihli bir Fransiz
dizenlemesinde 50 tasit park alani basina bir 6zurlt alani ve 500’den fazla arag¢ kapasiteli
otoparklar i¢in de en az 10 6zurll alani ayrilmasi gerektigi belirtilmistir.

Ozirlilere ayrilacak park alanlarinin sayisina karar verirken, gelecekte diger tasitiar gibi
Ozurld tasitlarinin da sayica artacagi gergegi goéz 6ntuinde bulundurulmalidir.

Park tipi ne olursa olsun, 6zurlu park alani mumkun olabildigince yeniden kullanima en
yakin yerde bulunmalidir. Bu, 6zellikle yaya yogunlugunun ¢ok oldugu sehir merkezlerinde
onem tasir. Katedilecek mesafelerin fazla olmasi nedeniyle 6zUrlG arag¢ kullanicilari igin
otopark alanlarinin gevresi yerine yaya bolgelerinde duzenleme yapmak daha uygun
olacaktir.

Kamuya acgik park alanlarinda bos yer olup olmadigini duyurmak igin degisken mesajli
levhalarin kullanimi giderek yayginlagsmaktadir. Bu tir levhalar, Briksel'de Woluwe
aligveris merkezinde oldugu gibi, 6zurltlere ayrilmis bos park alaninin olup olmadigini da
gOsterdikleri takdirde daha faydali olacaklardir.

Otopark alanlarini dizenlerken dikkat edilmesi gereken diger husular su sekildedir:

» Binanin ana girisine mumkun oldugu kadar yakin, tasita binecek ve inecek yeterli
mekana olanak veren ve binaya erisimde guvenli bir yolla butliinlesen park yerleri
saglanmalidir.

» Otoparklarin bir bélima o6zdrlllerin aracglarina ayrilacak sekilde tasarlanmali ve
isaretlenmelidir.

> Ozurlller igin ayrilmis park yerleri diiz ve iyi aydinlatilmig olmahdir.
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Park etmis tasittan yaya yoluna veya kaldirma ulasim i¢in rampalarla ve trafikle
kesigme olmaksizin dogrudan erisim saglanmalidir.

Ozdrliler igin ayrilan otoparklar sert yizeyli, tekerlekli sandalyeden tasita kolay
gegise olanak saglayabilecek ve tasitlarin gevresinde kolayca manevra yapabilecek
geniglikte duzenlenmelidir.

Mevcut otoparklarin dénustirtilmesinde ise iki tane standart park alanini bir 6zurlu
otoparkina veya U¢ standart park alanini, iki 6zirli parkina donustirmek
mumkunddr.

Kapali otoparklarda dikey dolasim igin o6zurli asansori ve gerekli rampalar
saglanmalidir.

Tasittan Binaya Erisim

Tasittan inen engellilerin konuta kolay ve rahat ulagsmasi saglanmalidir. Bunun
gerceklestirmek igin asagidaki dzelliklere 6nem verilmedir:

>

>

>

Tasitin durma noktasini mumkin oldugu kadar girise yakin saglamak, arabaya
binmek ve inmek ve tekerlekli sandalyenin manevrasi igin yeterli mekana olanak
veren, guvenli bir glizergah saglamak amactir.

Yoldan binanin ana girisine erisim tercih edilmelidir. Birden daha fazla girise sahip
olan binalarda mimkin oldugunca tum girislerin 6zarltlerin kullanimina uygun
olmasi saglanmalidir.

Kaldirrm bordurt rampali olmalidir. Bu alan, girise yakin olmali ve giristen
gorulebilmelidir.

Binaya erigsim yollarinin kar, buz gibi hava kosullarindan korunmus olmasi yararhdir.

Kavsaklar ve Yaya Gecitleri

Bu alanlar 6zellikle tekerlekli sandalye kullanicilari ve gérme 6zurlller igin ¢ok tehlikelidir.
Kavsak cevresindeki kaldirrmlarda dusuk bordurler tekerlekli sandalye kullanicilarina
blyuk kolaylik saglayacagindan, bunlar bitlin yaya kavsaklarinda yayginlastiriimalidir.

>

Yeterli alanin bulundugu kenar yollarda rampa pay! kaldirmdan degil, yoldan
alinmalidir. Bu sekilde gérme 6zurlulerin fark etmeden rampa bosluguna takiimalari
engellenmis olacaktir.

Duslk kenar veya “dlsuk bordur” 2 metre genisliginde (yogun sekilde kullanilan bir
yaya kavsaginda yer aliyorsa daha fazla) ve yuk tasima yolu ile bitisik olmali ve
uzerindeki 1zgaralar ¢ikintt yapmamalidir. Dugsuk kenarlarin yuruyus yolu uzerinde
bulunmasi durumunda gérme O&zdrlilere yardim amaciyla 1200 mm mesafede
cevreyle zithk olusturan renklerde hissedilebilir ylzey hazirlanmalidir. Bu sayede
gbrme 6zUrlu yayaya bir yola yaklasmakta oldugu bildirilmis olacaktir.

Kalabalik kavsaklarda, yayalarin karsiya gegcisini kolaylastirmak igin bir tir kontroltn
bulundurulmasi gerekir. Bu, yalnizca yaya seridi veya trafik isiklari gibi gecis
kontrolU olabilir. Bu tur gecis noktalarinda da yine dusuk bordur ve hissedilebilir
uyari yuzeyi bulunmalidir.

Kontrolll gecislerde, sesli veya kabartmali isaretler yoluyla gorme 6zurlu yayalara
daha fazla yardim saglanabilir. Buna 6érnek olarak ingiltere’de yaygin sekilde
kullanilan, yol bos oldugunda sesli sinyal vererek ve donen i1sikli aparatiyla gorsel
uyari saglayarak gecisi kolaylastiran “bleep & sweep” adi verilen isaretler ve sesli
uyari sistemleri verilebilir. Munster’da da bu tur uygulamalar kullaniimaktadir.

Duz gecislerde gecisin guvenli oldugunu ve guvenli gegisin sona ermekte oldugunu
belirten iki farkli tona sahip sesli uyarilar kullanilabilir.
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>

>

Guvenli gecis suresini uzatabilecek elektronik sistemler gelistirilmistir ve bu
sistemler engeli bulunmayan insanlar kadar hizli hareket edemeyen Ozurlulere
yardimci olabilecektir.

Sesli uyari sistemlerinin ses ¢ikig gucu, trafik guriltisune ve sessizlige uyum
saglayacak sekilde ayarlanabilmektedir.

Yaya Bolgeleri

Ozellikle sehir merkezlerindeki sureli veya siresiz olarak trafie kapali alanlar bdtin
yayalar igin guvenli bir ortam sunabilir.

>

>

Yuksekliklerinde kaciniimaz degisikliklerin yapildidi yerlerde basamaklarin yani sira
rampalar da hazirlanmalidir.

Yaya kaldinmlarinda oldugu gibi, rampalarda da kaymaz yuzey ve yeterli
Isiklandirma saglanmali, duzenli bakim yapilmalidir.

Yaya bolgeleri zaman icinde aydinlatma elemanlari, ¢dp kutulari, banklar,
bariyerler, magaza vitrinleri ve benzeri nesnelerle isgal edilebilmektedir. Bu tur alan
tecavuzleri dikkatli sekilde denetlenmeli, gérme OzurlG bireylerin bu nedenle zarar
gormesi engellenmelidir.

Butdn ana hareket yonlerinin “yaya yolu” olarak kalmasi amaclanmaldir.

Cok genis yaya bdlgelerinde gérme 6zurli ve kismi gorise sahip insanlar yon
bulmada sikinti ¢cekebilirler. Bu nedenle buralarda merdivenler igin uygun uyarilar
ve hissedilebilir yizeyler kullaniimahdir. Gelecekte gérme 6zurlu bireylerin bu tar
yerlerde yonlerini bulabilmelerinde yon bulma sistemleri yardimci olabilecektir.

Yol Calismalari: Cukurlar ve Bunlarin Onlenmesi

Zaman iginde kaldirirmlarin veya yaya bolgelerinin tamirat gérmesi kacginilmazdir. Bu
durumlarda tamirat alanlari yerden yaklasik 1 metre ylkseklikte barikatla gevrelenmeli ve
ayrica bunun altina da 6zurli bastonlari igin engel g¢ubuklari ¢ekilmelidir. Cevrilmis
alanlarin gerekli oldugu yerlerde sesli uyarilar ve lambalar konulmali, tekerlekli sandalye
kullanicilari da unutulmamalidir.

>

>

Tadilat nedeniyle acgilan gegcici yaya yollari asla 1,5 metreden daha az genislikte
olmamali, mumkuinse 1,8 metre geniglik ayriimalidir.

Bir yaya yolu Uzerine veya yanina yapi iskelesi veya diger gecici yapilarin dikiimesi
halinde, bu yapilarin gérme 6zurlller tarafindan fark edilecek sekilde isaretienmesi
onemlidir. Kaldirim tzerine iskele kurulmussa, en az 1,1 metre geniglikte gegis yolu
birakilmalidir.

iskelelerin kdse noktalari tamponla kapatilmali ve biitiin dikey destekler 150 mm
kalinlikta zit renkli seritler ile igsaretlenmis olmalidir.Bu seritler, alt kenarlar1 yerden
1,5 — 1,7 metre yukseklige gelecek sekildesabitlenmelidir. Ayrica 1gikli ve sesli
uyarilar kullaniimalidir.
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Zemin Kaplamalari

Engellilere yonelik ulasilabilir mekanlar olusturmada bir diger 6nemli husus, zemin
kaplamada kullanilan malzemelerdir. Yaya yolu kaplamasi, kaymayi onleyici ve dolagmayi
kolaylastirici olmalidir.

Gorme 0ozurli veya kismi goruse sahip insanlarin sokaklarda guvenli bir sekilde
ilerleyebilmeleri acgisindan hissedilebilir yuzeyler ¢ok onemlidir. Zemin kaplama
malzemeleriyle gorme engelli Kigiler icin yollarda bir tur ¢izgili kodlama da uygulanabilir.
Renkli kodlama, yaslihk nedeniyle unutkanlik problemi olan kigilere yada herhangi bir
nedenle hafiza kaybi yagayan kigilere faydali olabilir.

Gorme engelli kisiler igin yollar 3 farkli malzeme ile kaplanmalidir.

> Engel icermedigini ifade eden ‘yarime bdlgesi’ beton plakla;

» Yakinda engel oldugunu ifade eden ‘dikkat bolgesi’ granitle;

> Bir kesisme, kapi veya merdivene yaklasildigini ifade eden ‘ikaz bolgesi’ ise bazalt
plakla kaplanmaldir.

Bircok Avrupa Ulkesi farkl turlerde hissedilebilir yuzeyler gelistirmistir. Hangi durumlarda
hissedilebilir ylzeylerin kullanilmasi gerektigini kararlastirmak i¢in Avrupa c¢apinda bir
antlagsmaya gereksinim duyulmaktadir ve bu tir malzemelerin Uretimi igin bir CEN
standardi gelistiriimektedir. Bu arada diger ulkeler bir yana, tek bir tlke sinirlari iginde bile
bazi tutarsizliklara rastlanabilmektedir.

Buna ragmen gerekli goéruldigunde basvurulabilecek 6rnek uygulama kriterleri de
mevcuttur;

> Hissedilebilir yluzeyler, gérme &zurlllerin ayakkabi tabanindan hissedebilecekleri
cikintida veya yukseklikte olmalidir. Gorme kaybina neden olan bazi tibbi
durumlarin (diyabetik retinopati gibi) bel alti bélimde de his kaybina neden oldugu
unutulmamalidir.

» Yuzeyin diger yayalara, ozellikle de yuruyebilen 6zurlulere ve tekerlekli sandalye
kullanicilarina sorun ¢ikaracak kadar iri kabartmali olmamasina dikkat edilmelidir.

» GoOrme o6zurlulerin gogu kismi gorise sahip oldugundan, kabartma ylzeyi gevresiyle
zit renklerde ve fark edilir renk tonlarinda olmaldir.

Hissedilebilir yuzeyler iki kategoriye ayrilabilir: Potansiyel bir tehlike hakkindaki uyari
yuzeyleri ve bilgilendirme yluzeyleri.

Uyari yuzeyleri asagidaki durumlarda kullaniimalidir ve birbirlerinden rahatlikla ayirt
edilebilir olmahidir:

» Yaya gegcitlerinde (kontrolli ve kontrolstiz gegislerin ayirt edilmesi amaciyla farkh
renkler kullanilabilir),

» Tren, tramvay binis-inis noktalarinda ve yuksek otobus platformlarinda,

» Basamak, seviye gecisi, yol Uzerindeki hafif ve hizli toplu tasima platformlari gibi
diger tehlikeli bolgelere yaklasildiginda.
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Bilgilendirme ylzeyleri ise su durumlarda kullanilabilir:

» Genis ve acik yaya bolgelerinde veya karmasik yaya gevrelerinde yon temini igin,
» Otobus duragi, telefon kulUbeleri, kabartmali veya sesli bilgilendirme hizmetleri,
tuvaletler vb. gibi tesislerin varligini bildirmek igin.

Yapilan bir arastirmaya gore, yaklasik 5 mm yuUkseklikteki bir profile sahip kabartmalar
neredeyse butin gorme 6zurluler tarafindan algilanabilmekte ve bu hissedilebilir yuzeyler
diger yayalar icgin bir soruna neden olmamaktadir.

Yuksek profilli ylzeye alternatif olarak ayak altinda farkli bir his uyandiran yuzeyler de
kullanilabilir.

Neopren plastikten veya benzer elastomerik bilesenden yapilmis bir ylzey normal kaldirim
yuzeyinden daha yumusak hissedilir ve Uzerinde yurirken daha farkli bir ses cikarir.
Bilgilendirme kabartmalari i¢in Ingiltere’de bu tur yuzeylerin kullanimi dnerilmektedir.

Ses de tek basina rehber olarak kullanilabilir. Hamburger Hochbahn AG, bazi yer alti
istasyonlarinda 30 mm c¢apinda ve yalnizca 1,5 mm yukseklikte cikintilari olan seramik
doésemeler kullanmaktadir. Bu désemeler dokunma ile degil, ses ile tespit edilmektedir.

Hollanda’nin Gouda kasabasinda genis ¢apta hissedilebilir ylzey kullaniimaktadir. Burada,
yon bulma kabartmalari ve kavsak uyari kabartmalari yaygindir ve kavsak uyari
kabartmalari beton zemin Gzerine sert kauguk kaplama seklinde hazirlanmaktadir.

Stuttgart’ta hissedilebilir yuzey ile farkli ses ¢ikarma ozelliklerini bir araya getiren yeni bir
tir  hissedilebilir  ydnlendirici  ylUzey  gelistirilmigtir. Kullanilan  malzemeye
“‘Hohlkorperbodenindikator” — seffaf zemin isareti- denilmektedir ve arastirmalara gore
gorme Ozdurlller igin en iyi yuzey malzemesi oldugu kanittanmistir. Bu ylzey kaplamasi,
Stuttgart’taki bir hafif demir yolu glizergéhina désenmektedir.

Munster'da hissedilebilir ylzeylere sahip yon levhalari kullaniimaktadir. Bunlar, icblkey
tabanheskenar Gcgenler seklinde Uretilen kabartmali yon oklarindan olusur ve 900 mm
yukseklige sahiptir. Uggenlerin tzerindeki Braille harfleri, gidilen

Gorme Ozurlulerin yabanci olduklari ¢evrelerde gezebilmelerini kolaylastiracak yontemler
lizerine yapilan arastirmalar devam etmektedir. Ornegin NOPPA (Gdérme Oziirliler igin
Yo6n Bulma ve Rehberlik Sistemi), internet yoluyla ger¢gek zamanlh yén bulma/rehberlik
bilgisine baglanabilen mobil bir terminal kullanarak c¢alisan elektronik seyahat
yardimcisidir. Su anda gelistiriime asamasinda olmalarina ragmen bu tdr elektronik
yardimcilar, gérme 6zurlllere veya kismi gorlse sahip insanlara yalnizca fiziki énlemlerle
elde edilebilenlerden ¢ok daha fazlasini sunabilmektedir.

Hollanda’da ProRail adli demir yolu alt yapisindan sorumlu sirket, “ses fenerleri’
gelistirmistir ve bunlarin Uzerindeki ¢aligmalarina devam etmektedir. Bu cihazlar sayesinde
gbérme Ozurll yolcular portatif bir alici sayesinde demir yolu istasyonu gibi karmasik
binalarda yolunu bulabilmektedir. Bu sistemin gelecekte Hollanda’daki buyuk demir yolu
istasyonlarinin hepsinde kullaniimasi hedeflenmektedir.

ingiltere’de Kraliyet Ulusal Kérler Enstitiisi “RNIB React” adi verilen elektronik bir yén
bulma sistemi gelistirmistir. Sistemde kullanici, radyo sinyalleri yayan kuguk bir tetik
modulu tasir. Tepkime isaretlerinin menziline girdiginde, radyo sinyali cihazda sesli bir
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bilgilendirme mesajinin iletiimesini saglar. Sistem, mesajlari sekiz ayri dilde iletebilmekte
ve uzaktaki bir zili calmak, bariyerleri yukseltmek, elektronik kapilari agmak gibi ekstra
islerde de kullaniciya yardim edebilmektedir.

8. FiZIKSEL GEVRE DUZENLEMELERI ILE ILGILI ENGELLILERIN YASAL HAKLARI
VE STANDARTLAR

6 Haziran 1997 tarihli 572 sayih Kanun Hikminde Kararname ile getirilen hiikiimler
soyledir:

Kararnamenin 1. Maddesiyle, 3194 Sayili imar Yasasi'na bir madde eklenmis ve “Fiziksel
cevrenin ozurlUler igin ulagilabilir ve yasanabilir kilinmasi igin, imar planlari ile kentsel,
sosyal, teknik altyapi alanlarinda ve yapilarda Tdrk Standartlari Enstitist’'ntn ilgili
standartlarina uyulmasi zorunludur” hukma getirilmigtir.

BuyuUksehir Belediyelerine, ulasilabilirlikle ilgili olarak; "Ulasim araclarinin 6zurlUlerin
kullanimina ve ulagabilirligine uygunlugunu saglamak ve ozurluler igin sosyal ve kulturel
amacli hizmetlerden Ucret almamak veya indirimli tarife uygulamak ...” gorevi verilmistir.

TUum belediyelere, 1580 Sayili Belediye Yasasinin 15. Maddesinde sayilan "Her turlu
yaplilarin ve gevrelerinin, yollarin, park, bahge ve rekreasyon alanlarinin, sosyal ve kulturel
hizmet alanlari ile ulagim aracglarinin 6zurldlerin kullanimina ve ulasabilirligine uygun
olarak yapilmasini saglamak ve denetlemek; imar planlarinin yapimi ve uygulanmasi ile
yapilarin ingaat ve ruhsat asamasinda Turk Standartlari Enstitist’nan ilgili standardina
uygunluk saglamak, uygulamalari denetlemek ve bitlinligla saglayici tedbirleri almak™" gibi
gorevler verilmigtir.

572 Sayilh Kanun Hukmiinde Kararname’nin gegici 9. maddesi geregi, Bayindirlik ve
iskan Bakanhg tarafindan degistirilerek ulasilabilirlikle (fiziksel engellerin
kaldinnlmasiyla) ilgili hukimler eklenen ve 2 Eylil 1999 tarihi itibariyle yuriirliige
giren 3194 sayili imar Kanunu'nun ilgili ydnetmelikleri sunlardir:

> 3030 Sayili Kanun Kapsami Disinda Kalan Belediyeler Tip imar Yénetmeligi

> Belediye ve Miicavir Alan sinirlari iginde ve Disinda Plani Bulunmayan Alanlarda
Uygulanacak imar Yénetmeligi

> imar Plani Yapilmasi ve Degisikliklerine Ait Esaslara Dair Yoénetmelik

» Gecekondu Kanunu Uygulama Yonetmeligi

» Otopark Yonetmeligi

> Siginaklarla ilgili Ek Yénetmelik

» Trafik Yasasi

Oziirliilerle Dogrudan ilgili Standartlar (Fiziksel Cevre)

> TS 9111/ Nisan 1991: Oziirlii insanlarin ikamet Edecegi Binalarin Diizenlenmesi
Kurallari

> TS 12576/ Nisan 1999 : Sehir ici Yollar- Ozirli ve Yaslilar igin Sokak, Cadde,
Meydan ve Yollarda Yapisal Onlemlerin Tasarim Kurallari

> TS 12460/Nisan 1998 Sehir ici Yollar- Rayli Tasima Sistemleri Bélim 5: Oziirlii ve
Yaslilar igin Tesislerde Tasarim Kurallari

> TS 12574 Sehir igi Yollar- Rayli Tagsima Sistemleri-Bolim 10: istasyon ici isaret ve
Grafik Tasarim Kurallari,
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> TS 12575 Sehir i¢i Yollar-Rayli Tagsima Sistemleri-Boliim 14: Istasyon Platformu
Oturma Elemanlari Konut digi gevrenin yapisal duzenlemesinde bagvurulan
standartlardir.

9. ENGELLILERE YONELIK DUNYADA GERGEKLESTIRILEN KENTSEL
CALISMALAR

Dunyanin birgok kentinde engelli kullanicilarin yagamlarini kolaylastirmak amaci ile ulasim
konusunda cesitli calismalar gergeklestiriimektedir.

Ozellikle Norveg, Italya, Iskogya, Kanada, New York, Avustralya, Ingiltere, Dubai gibi
ulkelerde “Engelsiz Tasarim” veya “Evrensel Tasarim” adlari altinda kentsel dizenlemeler
gorulmektedir. Bu uygulamalar daha c¢ok kaldirrm ve yaya yollar, otobus duraklari,
otopark, spor ve rekreasyon alanlari, kentsel mobilyalar, ulasilabilirligin duzenlenmesi gibi
konulari kapsamaktadir.

Engelli bireylerin haklarini ve topluma tam katilimini saglamaya yonelik olarak, “Avrupa
Konseyi”’nce 2006 — 2015 yillarini kapsayan uygulama plani hazirlanmis ve bu plana gore;
engelli bireylerin topluma tam katilimlarinin saglanmasi ve sonugta engellilikle ilgili

konularin Gye devletlerin butln politika alanlarina dahil edilmesine karar verilmistir.

Uygulama plani ulusal dizeyde alinacak 6zel tedbirleri de igermektedir. Eylem Plani,
yururlikteki yasal tedbirleri guglendirerek ve yenilikgi ve kaliteli hizmetler sunarak engelli
bireylerin gereksinimlerini karsilamalari igin Uye devletleri tesvik etmektedir. Uygulama
plani, 6zel tesebbus, sivil toplum 6rgutleri ve diger uluslararasi kuruluglar igin faydali bir
ilham kaynagi olmayi hedeflemektedir.

Her seviyede ulasilabilir ulagim politikalarinin gelistirilmesi ve uygulanmasi birgok
Ozurlinin yasam kalitesinin 6nemli derecede artmasini saglayabilir ve firsat esitligi,
bagimsiz yasam, toplumun sosyal ve kiltirel yasamina ve istihdama etkin katilim igin bir
onkosul haline gelebilir.

Uye devletlerden bircogu, Ulastirma Bakanlari Avrupa Konferansi(UBAK), European
Conference of Ministers of Transport (ECMT) ile planlanan gelismelere taraf olmuslardir.
Engelli bireylerin kamu tagimaciligindan faydalanmasi igin bitin ulasim aginin ulasilabilir
hale getiriimesi buyuk 6nem arz etmektedir.

Bu baglamda belirlenen hedefler sirasiyla asagidaki sekilde 6zetlenebilir;

a) Ulasilabilir ulasim politikalarinin uygulanmasi vasitasiyla engelli bireylerin toplumsal
yasama katilimini iyilestirmek,

b) Ulasilabilir ulasim politikalari uygulanirken farkli engel tirlerine sahip butin engelli
bireylerin gereksinimlerinin dikkate alinmasini saglamak

c) Mevcut yolcu tasima hizmetlerinin, yeni ulasim hizmetlerinin tamaminin ve ilgili
altyapinin ulasilabilirligini saglamak

d) Evrensel tasarim ilkelerinin ulasim sektdérinde uygulanmasini desteklemektir.
Yukarida belirtilen hedeflere uygun olarak uye Ulkeler tarafindan uygulanmasi gerekli

kurallar asagida siralanmistir;
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a) Yapil gevrenin, altyapinin ve ulagim hizmetlerinin ulagilabilirligini saglamaya yonelik
standartlar, rehberler, stratejiler ve uygunsa yasalar basta olmak Uzere, uluslararasi
kuruluslar tarafindan geligtirilen ve kararlastirilan rehberleri, raporlari ve tavsiye kararlarini
dikkate almak,

b) Ulagsim politikalarinin uygulanmasini denetlemek ve gézden gegirmek

c) Toplu tagimacilik isletmecilerinin, ulagsim hizmeti sunumunda galisan personeline verdigi
standart mesleki egitime, zorunlu engellilige yonelik farkindalik egitimini de dahil etmesini
saglamak,

d) Kamu ve 06zel toplu tasimacilik isletmecileri tarafindan kullanilmak Uzere ulasilabilir
ulasim hizmetleri sunumuna iliskin ulusal kilavuz ilkelerin kabulinid ve kullanimini
desteklemek,

e) Ulasilabilir ulagsim hizmetlerinin sunumuna iliskin politikalarin hazirlanmasi ve
planlanmasi asamasinda gerekli bilgi destegi saglamak Uzere engellilik ilgi gruplari, hizmet
saglayicilar ve ilgili devlet kurumlari bagta olmak Uzere paydaslar arasinda igbirligi ve fikir
aligverisi yapilmasina yonelik usuller belirlemek,

f) Ulasilabilir hizmetler sunmalari igin 6zel ulasim hizmeti isletmecilerini desteklemek ve
tesvik etmek,

g) Toplu tasimacilik hizmetlerine dair bilgilendirmenin  mimkin oldugunca cesitli
formatlarda ve farkli iletisim sistemlerinin kullanimi yoluyla 6zurlG bireyler tarafindan
erisilebilir olmasini saglamak,

h) Ulasim saglamak maksadiyla toplu tagsima araglarini kullanmakta guglik ¢ceken engelli
bireyleri destekleyecek yenilik¢i programlarin tasarlanmasini tesvik etmek,

i) Engelli bireyler tarafindan kullanilan yardimci hayvanlarin (rehber kdpekler gibi) toplu
tasima araglarinda uygun bigcimde taginmasini saglamak,

j) Hareket gucluga bulunan engelli bireylere tasit park yerlerinin dizenlenmesini ve bu
yerlerin korunmasini saglamak,

k) Yolcu haklarina dair temel metinlerin hazirlanmasi esnasinda engelli gereksinimlerini
g6z onunde bulundurmak

[) Ulasim gavenligi ve acil durum kurallarinin engelli bireyler icin esitsizlik teskil etmemesini
saglamaktir[3].

10. ENGELLILERE YONELIK TURKIYE'DE GERGCEKLESTIRILEN KENTSEL
CALISMALAR

Yasadigimiz fiziki cevre, engelliler ve dezavantajlilar g6z ©6ninde bulundurularak
tasarlanmamistir. Halbuki bu kitle, Turkiye ntfusunda 6énemli bir yer olusturmaktadir.

21. yuzyilda ulkemizde kent planlamasina damgasini vuracak ana tema, "herkes igin
yasanabilir cevre" olacaktir. Bireylerin guvenli ve saglikli bir cevrede yasamasi en dogal
haklaridir. Kuresel ve ulusal rekabetin geregi olarak, Ulkemizin ve kentlerimizin saglikli
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yasam alanlarindan ve kentsel dokulardan uzak kalmasi dustinulemez. Bu da yasanabilir
cevre kavramini 6n plana ¢ikarmaktadir.

Bu yaklagimi benimseyen yerel yonetimlerin insan odakli planlama ve yonetimde oncu
olmalariyla sinirlari icinde yasayan vatandaslarin da, yasadiklari kentten ve yuarudukleri
cadde ve sokaklardan memnuniyetleri yuksek olacaktir.

Ulkemizde 1997 yilinda, gérev ve sorumluluklari, engelliler igin gerekli hizmetlerin
karsilanmasini saglamak, ulusal ve uluslararasi kurumlarla koordinasyon ve isbirligi
olusturmak, bu alanda ulusal politika olusumunu desteklemek, engellilerin sorunlarini
belirlemek ve ¢dziim yolunu arastirmak olan Basbakanlik Ozirliler idaresi Baskanlg
kurulmus ve ayni yil Imar Yasasi’nda bu gercevede yeni diizenlemeler yapilmistir.

Tarkiye'nin en bilylk doért kenti olan istanbul, Ankara, izmir ve Bursa biyiksehir
belediyeleri imar yonetmelikleri incelendiginde genel olarak, TSE 9111 sayili standarda
uyulmasinin zorunlu oldugu, kamu binalarindaki tuvaletlerde engelli kullanimi igin en az bir
kabin bulunmasi, otoparklarda sari igaretli engelli ara¢c yeri birakiimasi, sinema ve
tiyatrolarda engelliler icin oturma olanagi saglanmasi, otel ve motellerde engelli odasi
dizenlenmesi, merdivenin zorunlu oldugu bina girislerinde rampa duzenlenmesi,
merdiven, kapi, asansor, rampa gibi cesitli elemanlarin tanimlanan boyutlarda yapilmasi
gibi cesitli gerekliliklerin yer aldigi gorulmektedir.

Tlrkiye'de standartlar ve yasal prosediurde “evrensel tasarim” felsefesini ¢agristiran
¢ozUimlerin tanimlandigi sdylenebilirse de, uygulamada yetersiz kalindigi gortulmekte,
engelli bireyler ve ilgili kurum, dernek, federasyon temsilcilerinin yorumlari da bu goérusu
desteklemektedir.

Ozellikle konutlarin standartlara uygun insa edilmedigi, rampalarin genellikle yapiimadigi
veya kullanilamayacak kadar dik ve dar dizenlendigi, kaldirnmlarda ve yollarda agag, park
eden arag ve tabelalar nedeniyle engelli bireylerin gegisinin engellendigi, durak, istasyon,
havalimani, iskele gibi kullanim alanlarinda da inis ve binisler i¢cin gereken donanimin yer
almadigi gorulmektedir.

Engelliler i¢in iyi ¢alisan bir tasarim ve planlama herkes i¢in olumlu sonuglar getirecektir.
Bu baglamda planlama ve tasarimin ilkeleri, ¢evrenin esit sekilde kullanimina olanak
saglama, kisisel tercih ve yeteneklere gore esneklik, basitlik, kavranabilirlik, algilanabilirlik,
tehlikelerin minimize edilmesi, rahat ve kolay kullanim olmalidir.
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