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Yararlanılan kaynaklar









Petrol, Latince ve Grek petra (taş, kaya), ve oleum (yağ) sözcüklerinden

türetilmiş ‘Kaya yağı, sand oil’ anlamında kullanılan bir tanımlamadır.

Ham petrol, bitkisel ve hayvansal atıkların (Başlıca Organik atıklar)

milyonlarca yıl önce, toprak ve kayaç tabakalar arasında çökelmesi, killi ve

kumlu katmanların bunları sıkıştırması sonucunda oluşturduğu, sıcaklık ve

basınç altında doğal olarak anaerobik fermantasyon (havasız ortamda

yaşayan bakterilerin organik kalıntıları parçalaması) sonucunda oluşan ve

başlıca organik maddeleri (Çoğunlukla doymuş alkan serileri ve diğer

aromatik hidrokarbonlar) içeren bir karışımdır.

Bileşiminde ayrıca, azot, kükürt, oksijen ile eser miktarda geçiş metalleri ve

pigmentler de bulunur. Karışım, koyu renkli, yoğun (viskoz) ve kötü

kokuludur.

Kısa Tanım: Petrol nedir?



Petrol halk arasında, yalnız belirli bir yakıtı (Benzin, Gazyağı,( Gazyağı, rafinerilerde

benzinden sonra alınan bir üründür. Önceleri sadece aydınlatma amacıyla kullanılırken

sonradan ısıtma, soğutma, traktör yakıtı ve jet yakıtı olarak kullanılmaya da başlanmıştır).

Dizel - Motorin , Motor yağı, Fuel oil) olarak bilinmesine rağmen, aslında petrol kelimesi

doğal halde bulunan ve yeraltından çıkarılan işlenmemiş ham petrol anlamına

gelmektedir.

Petrol, hidrokarbonların karışımından meydana gelmiş olup, her zaman sabit bir kimyasal

bileşimi yoktur. Doğal akaryakıt olan ham petrol, bulunduğu memleketlere göre değişen

bileşimler gösterir. Örneğin; Amerika'da özellikle Pensilvanya bölgesinde çıkarılan

petroller genellikle hidrokarbon sınıfından olan bileşikleri, Rusya petrolleri, kötü kokulu

naften sınıfından bileşikleri; Romanya petrolleri ise bu ikisinin bir karışımını içerir.

Çeşitli tipteki petrollerin spesifik kütleleri 0,80-0,96; alevlenme noktaları 15-120 oC ve

ortalama ısıtma kuvvetleri 10,500 cal/kg'dır. Ortalama elementel bileşimleri ise; karbon

%84, hidrojen %12, oksijen %1 olup çok az miktarda da kükürt bulunur. Teksas ve

Kaliforniya petrollerinde kükürt diğerlerine oranla fazladır.

Değişik kimyasal içeriğe sahip hidrokarbonların biraraya gelerek oluşturduğu değişik

kimyevi bileşimde olan çok sayıda petrol tipi bulunmaktadır (Örneğin: parafin bazlı

petrol, asfalt bazlı petrol gibi).

http://tr.wikipedia.org/wiki/Rafineri
http://tr.wikipedia.org/wiki/Benzin


Kimyasal oluşumu

Oktan, petrolde bulunan bir hidrokarbondur. Çizgiler kovalent bağ, siyah küreler karbon ve

beyaz küreler hidrojendirler.Petrolün kimyasal yapısı farklı uzunluklardaki hidrokarbon

zincirlerinden oluşur. Bu zincirler, petrolün arıtım sürecinde, damıtma sayesinde

ayrıştırılıp benzin, jet yakıtı, kerosen gibi ürünler elde edilir.

Bu alkanların genel gösterimi CnH2n+2 biçimindedir. Örneğin benzinde yaygın olarak

bulunan 2,2,4-Trimetilpentanın ifadesi: C8H18 biçiminde olup oksijen ile ısı veren

reaksiyonu şöyledir:

C8H18(s) + 12.5O2(g) › 8CO2(g) + 9H2O(g) + ısı

Petrolün veya benzinin kısmı yanması karbon monoksit ve/veya nitrik asit gibi zehirli

gazların yayımına yol açar.

C8H18(s) + 12.5O2(g) + N2(g) › 6CO2(g) + 2CO(g) + 2NO(g) + 9H2O(g) + ısı

Petrol, yüksek ısı ve/veya basınç ortamında, ısıalan tepkimeler sonucunda oluşur. Örneğin

kerosen farklı uzunluklardaki hidrokarbonlara bölünebilir:

CH1.45 (k) + ısı › .663CH1.6 (s) + .076CH2 (s) + .04CH2.6 (g) + .006CH4 (g) +

.012CH2.6 (k) + .018CH4.0 (k) + .185CH.25 (k)



• 150 °C’ye kadar ham benzin,

• 150-250 °C’ye kadar kerosen, jet yakıtı,

• 250-350 °C’ye kadar dizel yakıtı,

• 350 °C’dan sonra da ağır yağlar elde edilir.

Kimyasal olarak benzin ham petrolün özelliğine bağlı olarak 120’den fazla

hidrokarbon ihtiva eder. Bunların çoğu doymuş hidrokarbon yapısında olup, 4’den

12’ye kadar karbon ihtiva ederler.

Sentetik olarak benzini Alman kimyager Bergius’un metodu ile kömürden elde etmek

mümkündür. Bu metoda göre kömür yüksek basınç altında katalitik hidrojenasyon ile

sıvı hidrokarbonlara dönüştürülür.

Fischer-Tropsch ise karbonmonoksit ile hidrojeni katalitik olarak birleştirerek sıvı
hidrokarbon elde etmiştir. Her iki metod ile hem daha pahalı hem de daha kalitesiz
benzin elde edilmektedir. Ancak yakın bir gelecekte bu proseslerin ticari önemi olma
ihtimali vardır.

Organik bileşenlerin parçalanması, katalitik veya ısıl bozunmasıyla elde edilen benzin,
motorların çoğu için gerekli olan yüksek performansı sağlar. Benzin en fazla içten
yanmalı motorlarda ve bir dereceye kadar da özel sobalarda yakıt olarak, organik
kimyada ise çözücü olarak kullanılır. Yağ endüstrisinin ilk zamanlarında büyük ölçüde
atılan benzin, otomobil sanayisinin gelişmesiyle büyük önem kazanmıştır. Motor
benzininin kaynama noktası 32,2 °C ile 210 °C arasındadır. Motor yakıtı olarak
fonksiyonlarını tam yapabilmesi için, ticari benzin, şu özelliklere sahip olarak
üretilmelidir:

http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Kerosin&action=edit
http://tr.wikipedia.org/wiki/Dizel
http://tr.wikipedia.org/wiki/Hidrokarbon
http://tr.wikipedia.org/wiki/Alman
http://tr.wikipedia.org/wiki/Karbonmonoksit
http://tr.wikipedia.org/wiki/Hidrojen
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1. Değişik yük altında ve hızda durmadan yanabilmeli;

2. Motorun kolay çalışması için soğuk havalarda yeterli olarak buharlaşmalı;

3. Sıcak havalarda aşırı derecede buharlaşarak tıkanmalara sebep olmamalı;

4. Motorda kurum teşkiline yol açan kaynama noktası yüksek olan bileşikleri bertaraf
etmeli;

5. Depo içinde yükseltgenmeye yol açmamalı;

6. Buji tıkanmasını ve karbüratör buzlanmasını minimuma indirmelidir.

Benzinin motorlarda hava ile olan hassas karışımı, iklim ve mevsime göre düzenlenir.

Benzinin kalitesini belirten en önemli faktör, oktan sayısıdır. Oktan sayısı benzinin

yanma esnasında vurmaya karşı direnç kabiliyetinin bir ölçüsüdür. Şayet oktan sayısı

çok küçük ise motor vurur ve zarara uğrar. Oktan sayısı çok yüksek ise fazla kaliteli

olması istenmediğinden gereksiz yere para ödenmiş olur. Otomobil motorları çeşitli

oktanlara ihtiyaç gösterdiğinden piyasaya çok sayıda oktan sayıları farklı olan benzin

sürülmektedir. Çeşitli türlerdeki benzinlerin verdikleri enerjiler arasında küçük farklar

vardır. Şayet otomobil vurmadan çalışıyorsa, farklı benzinlerle aldığı mesafeler aynıdır

http://tr.wikipedia.org/wiki/Buji
http://tr.wikipedia.org/wiki/Karb%C3%BCrat%C3%B6r
http://tr.wikipedia.org/wiki/Oktan_say%C4%B1s%C4%B1
http://tr.wikipedia.org/wiki/Oktan_say%C4%B1s%C4%B1
http://tr.wikipedia.org/wiki/Otomobil


Dizel Motoru, içten yanmalı bir motor tipidir. Daha özel bir tanımla, dizel motor

oksijen içeren bir gazın (genellikle bu atmosferik havadır) sıkıştırılarak yüksek basınç

ve sıcaklığa ulaşması ve silindir içine püskürtülen yakıtın bu sayede alev alması ve

patlaması prensibi ile çalışan bir motordur. Bu yüzden benzinli motorlardan farklı

olarak ateşleme için bujiye ve yakıt oksijen karışımını oluşturmak için karbüratöre

ihtiyaç yoktur.

1892'de Alman Mühendis Rudolf Diesel tarafından bulunmuş ve daha sonra 23 Şubat

1893'te patenti alınmış bu süreç dizel çevrimi olarak bilinir. Diesel, motoru kömür tozu

dahil çeşitli yakıtların kullanımına yönelik olarak tasarlamıştır. Motorun sunumunu

1900’deki Dünya Fuarı'nda, yakıt olarak yer fıstığı yağı (Biodizel) kullanarak

yapmıştır

Mazot, veya motorin dizel motorlarda kullanilan, ham petrolün damıtma ürünlerinden

biridir.

Motor yağı, motorlu taşıtlarda motorun çalışan parçaları arasında kaygan bir yağ

tabakası oluşturarak sürtünen yüzeylerin aşınmasını önler. Ayrıca motorun içinde

çalışan parçaları temizler.

http://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0%C3%A7ten_yanmal%C4%B1_motor
http://tr.wikipedia.org/wiki/Oksijen
http://tr.wikipedia.org/wiki/Bas%C4%B1n%C3%A7
http://tr.wikipedia.org/wiki/Benzinli_motor
http://tr.wikipedia.org/wiki/Rudolf_Diesel
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=D%C3%BCnya_Fuar%C4%B1&action=edit
http://tr.wikipedia.org/wiki/Biodizel
http://tr.wikipedia.org/wiki/Dizel_motor
http://tr.wikipedia.org/wiki/Ham_petrol


Hava Kirliliği ve Katalitik Konvertörler

Hidrokarbon karışımı olan benzin, bir otomobil motorunun silindirlerinde

yandığında, başlıca ürünler karbondioksit ve sudur. Ne yazık ki, hidrokarbonlar

tamamen yanmaz, bu nedenle silindirlerden çıkan egzoz ayrıca bazı yanmamış

hidrokarbonlar ve ciddi kirleticiler olan karbonmonoksiti içerir. Yanmamış

hidrokarbon molekülleri atmosfere kaçtığında, diğer maddelerle birleşerek, göz

tahriş edicileri ve diğer sorunlu bileşikler oluşturur.

Karbonmonoksit renksiz, kokusuz ve zehirli bir gazdır. Solunduğunda vücudu

oksijensiz bırakır. Normalde, kandaki hemoglobin molekülleri oksijeni vücut

boyunca taşır, ancak karbonmonoksit mevcut olduğunda, hemoglobin ile birleşir

ve oksijenin bunu yapmasını engeller. Havada %0,001 kadar az CO bile baş

ağrısı, baş dönmesi ve mide bulantısına yol açabilir. %0,1'lik konsantrasyonlar

ölüme sebep olabilir.

Otomobil egzoz sistemlerindeki katalitik konvertörler, otomobil egzozundan bazı

karbonmonoksit ve yanmamış hidrokarbonları uzaklaştırmak için geliştirilmiştir.

Platin, paladyum, iridyum ve rodyum gibi bazı geçiş metalleri ve V2O5, CuO ve

Cr2O3 gibi bazı geçiş metal oksitleri, yükseltgenme-indirgeme reaksiyonlarını

hızlandırır. Bir otomobilin katalitik konvertörü, geçiş metalleri ve geçiş metal

oksitlerinin bir karışımıyla kaplanmış küçük boncuklar içerir.



Egzoz bu boncukların üzerinden geçtiğinde, CO'nun CO2'ye yükseltgenmesi ve

yanmamış hidrokarbonların CO2 ve H2O'ya dönüşümü gerçekleşir. CO'nun CO2'ye

ve yanmamış hidrokarbonların CO2 ve H2O'ya dönüşümü normal sıcaklıklarda çok

yavaştır, ancak 600 °F (315,55 oC) civarındaki sıcaklıklarda oldukça hızlı

gerçekleşir. Bu, motorun ilk çalıştırılması sırasında CO ve hidrokarbon

kirleticilerinin uzaklaştırılmasının verimli bir şekilde gerçekleşmediği anlamına

gelir. Bir otomobil ilk çalıştırıldığında salınan kirleticilere "soğuk çalıştırma

salınımları (emisyon)" denir. Son araştırmalar, otomobil çalışmıyorken bile katalitik

konvertörün sıcaklığını koruyabilmesi için yalıtım yöntemleri geliştirmeye

odaklanmıştır. Bazı prototipler, motor kapalıyken bile çalışma sıcaklıklarını

neredeyse bir gün boyunca koruyabilmektedir. Bu yeni, yalıtımlı katalitik

konvertörlerin çoğu otomobile takılmasıyla, soğuk çalıştırma salınımları en az %50

oranında azaltılabilir. Bu, hava kirliliği üzerinde önemli bir etkiye sahip olabilir.



Petrol (Latin Petroleum f. Latin petra f. Yunanca

πέτρα - kaya + Latin oleum f. Yunanca έλαιον – yağ,

petrol) veya ham petrol, dünya'daki kayaç ortamlarda

milyonlarca yıl süren bir anaerobik (havasız ortamda

fermantasyon) süreç sonunda doğal olarak oluşmuş,

çeşitli mol kütleli hidrokarbonları ve bazı organik

bileşikleri içeren, yanıcı ve uçucu, renkli ve kötü

kokulu yoğun bir sıvı karışımıdır. Karışımdaki

hidrokarbonların kütlece oranı oldukça değişkendir ve

hafif olanlarda %97'ye kadar, daha kütleli ve

bitümlerde ise %50'ye kadar değişir. Ham petroldeki

hidrokarbonlar, çoğunlukla doymuş alkanlar (n- ve

izo-), sikloalkanlar (halkalı alkanlar) ve çeşitli

aromatik hidrokarbonlardan (özellikle hetero halkalı

bileşikler) oluşurken, ayrıca azot, oksijen ve kükürt

gibi anoganik bileşikler ile eser miktarda demir, nikel,

bakır ve vanadyum gibi geçiş metallerini içerir. Tam

molekül bileşimi, oluşumuna göre büyük ölçüde

değişir, ancak kimyasal elementlerin oranı, aşağıdaki

gibi oldukça dar sınırlar içinde değişir:



HAM PETROL FRAKSİYONLU DESTİLASYON ÜRÜNLERİ



1. “Oleum.” Wikipedia, Wikimedia Foundation, 19 June 2018. Available here 

2. “Sulfuric Acid.” Wikipedia, Wikimedia Foundation, 25 June 2018. 

Kaynaklar: 

Oleum, sülfürik asit içinde çeşitli bileşimlerde kükürt trioksit içeren

“dumanlı sülfürik asittir”. Bu bileşiğin kimyasal formülü, ySO3.H2O veya

H2SO4.xSO3 olarak gösterilir. Ayrıca bu bileşiğin mol kütlesi, kükürt

trioksitin farklı bileşimlerine göre değişir. Oleum ve sülfürik asit arasındaki

temel fark budur. Sülfürik asit kuvvetli bir mineral oksi asittir..



Ham petrol, genel olarak yer katmanlarının altında oldukça derinde bulunur.

Bunun altında tuzlu su, üstünde ise doğalgaz fazı bulunur. Ham petrol, bu iki

tabaka arasında sıkışmıştır. Yer hareketleri sonucunda (Kıtaların hareketi,

fayların çatlaması ve kırılması=deprem= gibi) sonucunda, bazı bölgelerde

kendiliğinden yer yüzüne çıkar. İlk keşfedilmesi de böyle olmuştur. Eski

çağlardaki insanlar, bu tanımadıkları yabancı maddenin su geçirmez olduğunu

fark etmiş ve kayıklarını su geçirmez hale getirmek, tapınak ve binaları suya

karşı yalıtmak ve eski Mısır’da olduğu gibi mumyalama işlemlerinde,

aydınlatma amacıyla ve ABD kıtasındaki Kızılderililer ise, kimi hastalıklara

karşı ilaç olarak kullanmıştır.

19.yy ortalarına doğru, ham petrolün kısmen arıtılarak aydınlatma amacıyla

kullanılabileceği anlaşıldıktan sonra, ham petrolü yer yüzüne çıkarma

çalışmaları başlamıştır. İlk petrol kuyusu, ABD’de Pennsylvania’da açılmıştır.

23 m derinliğindeki bu kuyudan günde 30 varil ham petrol çıkarılmıştır.



Ham Petrolün Keşfi

9. yüzyılın ortalarına kadar ham petrol, doğal olarak yüzeye sızdığı yerlerde oluşturduğu

birikintilerden toplanırdı. Hayvanların su içtiği kaynaklara ya da tuzlu su çıkarmak için

açılan kuyulara sızdığı için de çoğu zaman can sıkıcı, istenmeyen bir madde olarak

görülürdü. 1850 dolaylarında ABD’de A.C.Ferris ve onun ardından S.M.Kier, petrolün lamba

yağı olarak kullanılmasına yönelik ilk çalışmaları başlattılar. Daha sonra New York’lu iki

avukat, George Bissell ve Jonathan Eveleth, Pennsylvania’da bir petrol arama şirketi

kurdular ve emekli bir demiryolu müteahhiti olan Edwin L. Drake’i, Pennsylvania’daki

küçük Titusville kasabası yakınlarında petrol kuyusu açmakla görevlendirdiler. Drake 27

Ağustos 1859′da 21 metre derinde petrole rastladı. Çok geçmeden günde sekiz varil, sonra da

20 varil petrol çıkarmaya başladı. Petrol, balina avlamak gibi riskli bir işten daha güvenilir ve

daha ucuz bir lamba yağı kaynağı olduğu için hazır bir pazar buldu.

Artık petrole hücum ve petrol çağı başlamıştı.

Petrolün oluşumu ve bulunması

Petrol denizlerdeki bitki ve hayvanların öldükten sonraki kalıntılardan oluşmuştur. Bu

kalıntılar deniz yatağında milyonlarca yıl boyunca çürümüş ve geriye yalnızca yağlı

maddeler kalmıştır. Yağlı maddeler çamur altında kalmış ve zamanla çamur sıkışıp kayaç

katmanlarına, alttaki yağlı maddelerde de petrol ve gaza dönüşmüştür. Yerkabuğundaki altüst

oluşlar bazen denizlerin kara parçaları haline gelmesine ve petrol içeren kayaçların da

binlerce metre derine gömülmesine yol açmıştır.







Dünyadaki Petrol Yatakları-Rezervleri

Dünyamızda bulunan başlıca petrol yatakları, ABD’de Teksas ve

California’da, Güney Amerika’da; Venezuella’da, Avrupa’da; Romanya ve

Kafkasya ve Manş denizinde, Asya’da; Arap yarımadası, İran, Orta Asya

ve Sibirya’da (daha çok doğalgaz), Kuzey Afrika’da; Nijerya, Libya

şeklinde kabaca sıralanabilir

Çeşitli tipteki petrollerin özgül kütleleri, 0,80-0,96 g/cm-3 arasında değişir.

Alevlenme noktaları (Flash Point), 15-20 oC ve ısıtma kuvvetleri, 10,500

kalori/kg’dır.

Aşağıda gösterilen çizelgede, dünyada en çok ham petrol kaynağına sahip

ülkeler ile diğer ülkelerdeki petrol kaynakları listelenmiştir.



En çok petrol rezervine sahip ülkeler

2025 Rankings | OPEC Annual Statistical Bulletin













https://www.worldometers.info/oil/oil-reserves-by-country/

https://www.worldometers.info/oil/oil-reserves-by-country/






















https://newsroom.aaa.com/tag/crude-oil-prices/page/2

1 galon (U.S) = 3,79 litre

1 galon (British) = 4.55 litre

https://newsroom.aaa.com/tag/crude-oil-prices/page/2






https://www.tpao.gov.tr/file/2206/2021-petrol-ve-dogal-gaz-sektor-raporu-861629db02eb5624.pdf

















Dünyada ülkelerin gelişmişliğini yansıtan en önemli göstergelerden birisi, hepinizin bildiği

gibi "kişi başına düşen enerji tüketimi" değildir. Artık onun yerine "tüketilen enerji başına

yapılan üretim" göstergesi kullanılmaktadır. Yani tükettğimiz enerji başına ne kadar

ürettiğimizdir önemli olan. Burada, doğal olarak "verimlilik" gündeme gelmektedir. Yani

enerjiyi verimli kullanıyor musunuz? Üretiminizde verimlilik göz önüne alınıyor mu? Şubat

2001 ekonomik krizinin bize öğrettiği "maalesef bu ülkede üretim yapılmadığı ve

üretimimizin artması gerektiği, gelişmenin mal ve iş üreterek sağlanabileceği" oldu. Mal ve

iş üretimindeki soru aslında yerli petrol üretiminde uzun yıllardan beri vardır. Yerli

üretimdeki düşüş, aramalara yapılan ihmalden, aramalara yeteri kadar bütçe

ayrılmamasından kaynaklanmaktadır. Bununda kökeninde; Türkiye'de uzun süreli, kararlı

ve tutarlı petrol politikasının olmaması, sektördeki ilgili kuruluşların verimli

çalıştırılmaması, politikadan çok politikacıların sektörü yönlendirmesi olguları ve

gerçekleri yatmaktadır. Sektörde ilgili, yetkili ve sorumlu kuruluşlar verimli çalışmamakta

ve çalıştırılmamakta, yasal altyapıda eksiklikler olduğu çıkarılan yeni yasalardan

anlaşılmakta, bunlardan daha kötüsü; bütün bunların bize IMF veya Avrupa Birliği

tarafından dayatılması sonucunda anlaşılması ve düzenlemelere gidilmesidir.



Ülkemizde ham petrol kaynaklarını araştırmak için yapılan çalışmaların ve açılan

kuyuların yeterli olduğunu söylemek mümkün değildir. Tüm Cumhuriyet döneminde

toplam 1200 arama kuyusu delinmişken, dünyada her yıl ortalama 20 000 arama

kuyusu delinmektedir. Türkiye'de Cumhuriyet döneminde toplam 3000 kuyu

delinmişken, A.B.D.'de ise her yıl onbinlerce kuyu delinmektedir. Eski Sovyetler

Birliği'nde kuyu sayısı milyondan fazladır. Orta Doğu ülkelerinde olduğu gibi büyük

petrol rezervuarları keşfedilmemiştir. rezervuarlarımız genelde göreli olarak küçük

petrol rezervli, küçük ölçekteki rezervuarlar şeklindedir. türkiye'de petrol aramacılığı

ve sondaj faaliyetlerine ayrılan bütçe yetersizdir. 2001 yılı yatırım programında

T.P.A.O'nun sondaj öncesi (jeolojikve jeofizik çalışmalar) ve sondaj çalışmalarına

yaklaşık 28 milyon dolar ayrılmıştır. Bu bütçe yetersizdir; çünkü: - Her kuyunun

maliyeti birkaç milyon dolar düzeyindedir, - Hatta deniz aramacılığının maliyeti çok

daha yüksektir. 2000 yılı içinde karadeniz'de delinen 2 kuyunun maliyeti 50 milyon

dolar olarak verilmiştir. Geçen yıl İskenderun açıklarında delinen 2 kuyunun maliyeti

20 milyon dolar olmuştur.Uluslararası petrol şirketlerinin arama ve üretimde payları

azalmıştır. T.P.A.O. ağırlıklı olarak arama ve üretim yürütmektedir ve her şey

T.P.A.O.'dan bekleniyor havası hakimdir.



Ülkemizde, yaklaşık 50 petrol sahasından üretim yapılırken, bunlardan sadece birisinde

modern üretim arttırma yöntemi kullanılırken, diğer birkaç sahada ise su enjeksiyonu

yapılmaktadır. Petrol sahalarından üretimi arttırmak üzere yeni teknolojilerin ve üretimi

arttırma yöntemlerinin kullanılması gerekmektedir. Yeraltında bulunan petrolün

üretilebilirlik oranı dünya ortalaması %33 iken bizde %15 olmasının en önemli

nedenlerinden birisi; petrol sahalarının karmaşık yapısı ve içerdiği ağır petrolün

olmasının yanı sıra yukarıda değinildiği gibi üretim arttırma yöntem ve teknolojilerinin

kullanılmamasındandır. Türkiye'nin stratejik petrol rezervi yoktur. A.B.D.'nin yaklaşık

100 milyon ton yeraltında depolanmış stratejik petrol rezervi vardır ki bu depolanmış

miktar yaklaşık 1.5 aylık petrol tüketimine eşittir. bu rezerv rafinerilerde veya diğer

yüzey tanklarında depolanmış petrol miktarını içermemekte, sadece yeraltında

depolanmış petrol miktarını tanımlamaktadır.

Türkiye'de ulusal enerji politikalarının ve doğal olarak petrol ve doğal gaz politikalarının

belirlenmesinde yardımcı olan, uzun dönemli planlama çalışmaları yapan ve yürüten,

sektörde ilgili yönetmelikleri çıkarma ve denetleme özellikleri olan bir birimin (örneğin

Ulusal Petrol Enstitüsü, Ulusal Doğal Gaz Enstitüsü, Ulusal Petrol ve Doğal Gaz

Enstitüsü veya Ulusal petrol kurumu ve konseyi gibi) kurulmasında yarar vardır.

Günümüzün en önemli enerji kaynakları olan ve daha uzun sürede bu konumu

koruyacağı belli olan ve toplumun tüm kesimlerini ilgilendiren petrol ve doğal gazla

ilgili tüm etkinliklerin planlanacağı ve denetleneceği böyle bir birim veya enstitü, aynı

zamanda toplumu eğitici ve uyarıcı ve gereğinde devletin ulusal petrol ve doğal gaz

politikasını yönlendirici özelliklere sahip olabilir.



Akaryakıt türlerinin ve diğer sıvı, doğal gaz ve LPG gibi petrol ürünlerinin analizini

yapacak, standartlara uygun olup olmadığını araştıracak bağımsız laboratuvarlara

gereksinim vardır. Ankara'daki PAL bu tür laboratuvarlara iyi bir örnektir ve Türkiye'nin

diğer bölgelerinde de benzer laboratuvarlar açma çalışmalarının hızlandırılması ve

girişimlerin teşvik edilmesi gerekmektedir.

Türkiye'de enerji sektörünün en önemli sorunlarının kökeninde; sektörün planlama eksikliği,

bilimsel araştırma ve geliştirme ile teknoloji geliştirme etkinliklerinin azlığı gelmektedir.

Türkiye'nin bilim politikasında enerjiye gereken yer verilmezken, enerji politikalarında AR-

GE'ye (araştırma-geliştirme) gereken yer verilmemektedir. Petrol sektörü içindeki kamu ve

özel kuruluşlar ile üniversiteler arasındaki bilimsel ilişkiler ve ortak çalışmalar çok düşük

düzeydedir,

Çoğunlukla petrol oluştuğu yerden başka yerlere taşınmıştır. Bazen kayaçlardaki 

gözeneklerden sızıp kilometrelerce derinden yüzeye çıkmış ve burada buharlaşmış (gaz 

haline dönüşmüş), geriye bir bitüm ya da zift birikintisi kalmıştır. Çoğu kez de gözeneksiz, 

sert kayaçlarla karşılaşmış ve buralarda toplanmıştır. Bulunan petrol yatakları bu tür 

kayaçların petrolü tutmasıyla oluşmuştur



Yeraltında bulunan ham petrolün üretilebilirlik oranı, dünyada %33 iken bizde %15

civarındadır. Bunun pek çok sebebi vardır: Çoğunlukla petrol sahalarının karmaşık

yapısı, jeolojik etkenler ve petrolün oluştuğu yerden başka yerlere taşınması, bazen

kayaçlardaki gözeneklerden sızıp kilometrelerce derinden yüzeye çıkarak ve burada

buharlaşarak (gaz haline dönüşmüş), geriye bir bitüm ya da zift birikintisi oluşturması,

gözeneksiz, sert kayaçlarla karşılaşması ve buralarda toplanması gibi.

Ülkemizin stratejik petrol rezervi maalesef yoktur. ABD’nin yaklaşık 100 milyon ton

yer altında depolanmış stratejik petrol rezervi vardır ve bu miktar 1,5-2.0 aylık petrol

tüketimini karşılayabilecek miktardır.

Son yıllardaki artan riskler, çözülemeyen ticaret gerilimleri ve politika değişiklikleri,

petrol piyasası görünümüne sayısız belirsizlik kattı., Ekonomi tahmincileri, 2025 yılı için

dünya GSYİH büyüme beklentilerini yaklaşık yarım puan düşürerek %2,8 civarına çekti

ve on yılın geri kalanında yıllık yaklaşık %3'lük, eğilimin altında bir büyüme hızı

öngörüyor; bu da petrol talebi üzerinde zincirleme etkiler yaratacak. Orta Doğu

bölgesindeki çatışmaların yoğunlaşma riski ve devam eden ticaret müzakereleriyle

birlikte, tahminleri çevreleyen belirsizlikler oldukça büyüktür.

2.1 Üretim ve Ekonomi



Aynı zamanda, Suudi Arabistan liderliğindeki OPEC+ üretici ülkelerin Mayıs 2025'te petrol

üretim kısıtlamalarını gevşetmeye başlama kararı, 2024-30 tahmin dönemimiz boyunca petrol

arzı yörüngelerini yeniden belirliyor. OPEC+'dan beklenen üretim artışı ve ticaret üzerindeki

yüksek gümrük vergilerinin etkisi, petrol fiyatlarını Nisan ve Mayıs başlarında dört yıllık en

düşük seviyelerine çekti. Sonuç olarak, petrol yöneticileri yatırım planlarını yeniden gözden

geçiriyor. Ancak, İsrail ve İran arasında 13 Haziran 2025'te başlayan hava saldırılarının

ardından petrol fiyatları biraz toparlanmaya başlamıştı ki, 2026 yılında aynı saldırılar daha da

şiddetlendi, ABD ve İsrail’in İran’daki petrol tesislerini bombalaması, İran’ın buna misilleme

yaparak körfez ülkelerini hedef alması ve binlerce petrol taşıyan tankerlerin Hürmüz

boğazından geçişine izin vermemesi, fiyatların çok yükselmesine sebep oldu.

Dolayısıyla, jeopolitik ve ekonomik belirsizlikler petrol üreticilerini ve tüketicilerini aynı

şekilde etkilerken, petrol arz güvenliği uluslararası enerji politikası gündeminde yüksek

öncelikli bir konu olmaya devam ediyor.

Rafineri sektörü, neredeyse tamamen NGL gibi rafine edilmemiş ürünlerden üretilen

petrokimyasallara dayanan talep artışıyla giderek daha fazla rekabete zorlanacak. Küresel

rafine ürün talebinin 2027'de 86,3 milyon varil/gün ile zirve yapması bekleniyor; bu, 2024

seviyelerinin sadece 710 bin varil/gün üzerinde idi. Bundan sonra, benzin ve dizel

kullanımındaki hızlanan düşüşler, nafta ve jet yakıtındaki büyümeyi dengeleyecek.



Yavaş talep artışı tahminlerine rağmen, 2030 yılına kadar küresel olarak 4,2 milyon

varil/gün yeni rafineri kapasitesi bekleniyor; bu da kısmen 1,6 milyon varil/günlük

kapanmalarla dengelenecek. Buna rağmen, net kapasite artışının rafine ürün talebini çok

aşması bekleniyor; Asya'da, özellikle Çin ve Hindistan'da artışlar, Avrupa ve Amerika

Birleşik Devletleri'ndeki kapanmaları geride bırakacak. Bu, daha fazla kapasitenin

kapanması gerekeceği anlamına geliyor; Avrupa ve ABD Batı Kıyısı'ndaki yüksek

maliyetli tesislerin en çok etkileneceği tahmin ediliyor.

Avrupa ve ABD'deki rafineri faaliyetlerinin önümüzdeki on yılın geri kalanında

yavaşlaması ve Amerika kıtasındaki petrol arzının genişlemeye devam etmesiyle,

Atlantik Havzası ham petrol fazlasının 2030 yılına kadar yaklaşık 870 bin varil/gün

artarak 7,1 milyon varil/güne ulaşması bekleniyor. Bölgesel rafine ürün talebinin daha

hızlı daralmasıyla birlikte, Atlantik Havzası ürün ihracatının 320 bin varil/gün artarak

3,5 milyon varil/güne ulaşması öngörülüyor. Bu arada, Süveyş'in doğusundaki rafineri

faaliyetleri, rafine ürün talebindeki artışa ayak uyduramayacak ve ürün arz açığını

marjinal olarak genişletecektir. Buna rağmen, Orta Doğu'nun 2030 yılına kadar küresel

ürün arzına ek olarak 860 bin varil/gün katkıda bulunması ve ihracata yönelik önemli

bir rafineri merkezi olarak rolünü daha da pekiştirmesi bekleniyor.





ABD petrol tüketiminde lider. Bu tablo ABD’nin petrole olan 

bağımlılığını da açıkça göstermektedir 



ABD’de grafikte görüldüğü gibi petrol tüketiminin büyük çoğunluğu

(%67,8) ulaşımda gerçekleşmektedir. ABD’de otomobil kullanımı

Amerikan tarzı yaşam biçiminin çok önemli bir parçasıdır. Dolayısıyla,

petrolü terk ederek alternatif enerji kaynaklarına yönelmek demek,

sıradan Amerikalının yaşam biçiminin kökten değiştirilmesi anlamına

gelecektir. Bu da çok yüksek bir maliyet gerektirmektedir. ABD’yi petrole

bağımlı kılan talbonun belki de en çarpıcı yanı işte budur






