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Bu calismanin amaci, benzer iklim bolgelerinde yer alan mevcut kentsel peyzaj tasarim
modelleri irdelenerek Erzurum kentinde kis kosullarinda dis mekan kullanimini yaya
hareketliligi olanaklari ile arttirmak i¢in Oneriler gelistirmektir. Kis sundugu firsatlarin yani
sira fiziksel, psikolojik ve ekonomik yonden pek ¢ok zorluk getirmektedir. Kis mevsimi cogu
kaynakta belirtildigi gibi “soguk, karanlik, rahatsizlik veren, tehlike duyulan ve sikici” olarak
goriilmektedir. Kis kentleri, insanlar1 i¢ mekanda tutma yani onlar1 dis mekanlardan uzakta
tutma egilimindedir. Bu nedenle dis mekan kullaniminin kisin da arttirilabilmesi i¢in uygun
planlama ve tasarim c¢alismalar1 gerekmektedir. Bu baglamda agik ve yesil alanlar insanlarin
y1l boyunca dinlenme, eglenme ve sosyallesme gereksinimlerine cevap verecek sekilde ve
erigilebilir olarak tasarlanmalidir. Bunun i¢in en iyi planlama araglarindan biri yesil altyap1
planidir. Kentte yasam kalitesini yiikseltmek, kenti ekonomik yatirimlar i¢in ¢ekici hale
getirmek ve kar yonetimi ve ulasim alternatifleri ile daha 1yi bir ¢evre yaratmak icin yesil
altyap1 planlamasi olduk¢a 6nemlidir. Yesil altyapinin temel 6gelerinden biri, bisiklet ve yaya
yollar1 gibi ulagim alternatifleri ile dig mekana daha kolay ve konforlu bir ulasim saglayan

yesil ag kurgusudur.

Bu bildiri kapsaminda, kis kentlerinde baglantililik saglayacak yaya agi ozelliklerini
tanimlayabilmek i¢in, Oncelikle i¢cinde Erzurum kentinin de yer alacagi benzer iklim
zonlarindaki bazi kis kentlerinin kentsel tasarim rehberleri irdelenmistir. Yaya hareketliligine
odaklanilarak agik ve yesil alan tasarim Ogeleri belirlenmistir ve onerilen karar alma siireci
modeli ¢er¢evesinde sunulmustur. Sonug olarak, Erzurum kenti i¢in dikkate alinabilecek dis
mekan kullanimini arttirmaya yonelik Oneriler gelistirilmistir. Yasanabilir ve siirdiiriilebilir
kis kentlerinin olusturulmasinda yesil altyap1 planindan beklenen katki, giivenli ve etkin yaya

hareketliliginin temini ile artirilabilir.
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Importance of Pedestrian Mobility In Green Infrastructure Planning and
Urban Design Guidelines For Winter Cities: The Case of Cumhuriyet

Street in Erzurum

The aim of this study is to develop recommendations for the city of Erzurum to increase
outdoor usage via pedestrian mobility opportunities at winter conditions by examining the
existing design guidelines of urban landscapes that are located at similar climate conditions.
Winter brings together many challenges in the aspect of physical, psychological and
economical life quality although offers some opportunities. Winter commonly has been
perceived as cold, darkness, uncomfortable and dangerous, followingly. Winter cities tend to
keep people at interior spaces. So that, it is required to produce solutions to increase the use of
outdoor with proper planning and designing studies in winter cities. In this context, streets and
open and green spaces should be designed to respond recreational and social needs the year-
round. One of the best planning tools is green infrastructure planning, which is crucial to
create a better environment with the particular emphasis on quality of life in the city,
attraction for economic investment, flood control, stormwater and snow management,
alternative transport modes, etc. One of the main elements of green infrastructure is the green
network that provides people an easier and comfortable access to the outer spaces with

alternative transportation modes such as pedestrian and cycle lanes.

In this study, to be able to describe essential features of green network for winter cities, the
urban design guidelines of some cities in similar climate zones including Erzurum were
examined. Open and green space design elements focusing on pedestrian mobility,
accordingly, were described and presented within the suggested model of decision making
process. As a result, recommendations that can be adapted to Erzurum City in terms of
increasing outdoor usage are developed. The expected contribution of green infrastructure
planning for the creation of vital and sustainable winter cities can be encouraged by ensuring

the safe and efficient pedestrian mobility.

Keywords: Winter cities, green infrastructure, connectivity, pedestrian mobility, design

guidelines.



1 GIRIS

Kis mevsimi ¢ogu kaynakta belirtildigi gibi “soguk, karanlik, rahatsizlik veren, tehlike
duyulan ve sikic1” olarak goriilmekte ve hem siiriiciiler hem de yayalar i¢in pek ¢ok zorlugu
beraberinde getirmektedir. Kis kentlerinde insanlar sert iklim kosullarinin getirdigi bu
zorluklarin yani sira birbirinden kopuk, bakimsiz ve konforsuz yaya yollar1 nedeni ile daha
¢ok i¢ mekanlarda zaman geg¢irme egilimindedir. Uygun planlama ve tasarim ¢alismalari ile
giivenli, erisilebilir, konforlu ve estetik bir yaya ortaminin saglanmasi dis mekan kullaniminin
arttirtlmasi i¢in olduk¢a 6nemlidir. Kis kentlerinde yaya oncelikli tasarim siirecinin bir pargasi
olarak herkes icin erisilebilirligi gelistirmek amaci ile iklime duyarli tasarim ve kis bakimi

hakkinda giincel bilgilerin ve uygun diizenlemelerin yer aldigi kentsel tasarim rehberlerinin

kullanilmas1 gerekmektedir (The Universal Design E-World, 2010).

Bu ¢alismanin amaci, Erzurum ile benzer iklim &zelliklerine sahip yurt disindaki kentlerin
mevcut kentsel tasarim rehberleri yaya hareketliligi kapsaminda irdelenerek; Erzurum kenti
Cumhuriyet Caddesinde yaya hareketliligine katki saglayabilecek Oneriler gelistirmektir.
Ulkemizde yesil altyap: planmin bir planlama katmani olarak yer almasm iist cergevede
tutarak, bu ¢alismanin yaya bolgeleri kentsel tasarim rehberlerinde kar yonetimi ile ilgili
kriterlerin gelistirilmesi ve dis mekan kullanimlarinin 6zendirilmesi gerekliliklerine bir cevap

olarak katkilar saglamasi hedeflenmistir.

1.1 Yesil Altyap: Plani ve Baglantiilik

Siirdiiriilebilir bir kentin, doga ile temasi, kiiltiirel devamliligi, y1l boyunca kullanilabilirligi,
kentin agik ve yesil alanlarinda uygun iklimsel kosullarin saglamasi ile miimkiindiir (Bergum
and Beaubien, 2009). iklime duyarli tasarim kriterleri ile daha giivenli, erisilebilir, konforlu
ayn1 zamanda sunulan hizmetlerle kent halk: i¢in daha keyifli ve y1l boyunca yasanabilir bir
kis kenti planlanabilecektir (Minneapolis Government, 2015). Bu baglamda Son yillarda
kullanilan en etkin planlama aract baglantililik kurgusunun ve sisteminin tesis edildigi yesil
altyap1 planidir. Yesil altyapr plan1 kapsaminda agik yesil alanlar baglantililik temelinde ve
¢ok fonksiyonlu olarak planlanmaktadir (Ahern, 2011). Kentteki acik ve yesil alanlar, yaya
yollar1 ve bisiklet yollar1 gibi alternatif ulasim yollar: ile baglantililik temelinde bir sistem
olusturacak sekilde planlandiklarinda; hem bugiinkii kullanicilar hem de gelecek kusaklar icin
kendilerinden beklenen islevlerin daha etkin olmasini saglayarak kentsel yasam kalitesini

arttirirlar. Baglantililikla, kaldirimlar ve yiirliyiis yollarmin konutlar, merkezi is merkezleri,



perakende aligveris alanlari, okullar, kamu tesisleri, toplu tagima ve yerlesim alanlarina; agik
ve yesil alanlara (otoparklar, parklar, meydanlar vb), otobiis duraklarina ve yaya gegitleri gibi
diger yaya kullanimlarina herkes i¢in giivenli gegis ve erisim saglanmasi 6nemlidir (Scott and

Rudd, 2015).

1.2 Yaya Hareketliligi

Yiirtiylis ve bisiklet kullanmak daha saglikli, yaganabilir ve hareketli topluluklarin olugmasini
desteklerken; daha dengeli, daha az maliyetli ve verimli bir ulasim sistemine de katkida
bulunmaktadir. Yiiriiyiis ve bisiklet kullanimi ile birlikte g¢evre kirliligi, girilti ve 1s1k
kirliligi en aza indirgenmekte ayrica daha giivenli bir seyahat imkani saglanmaktadir. Yayalar
ve bisikletliler, motorlu tasitlardan daha az alana ihtiya¢ duyar; park alani kullanimi daha
verimli hale gelir (10 bisiklet tek motorlu tasit parki alanina sigabilir). Daha fazla yiiriiyiis ve
bisiklet kullanim1 daha az trafik sikisikligi ve daha iyi bir genel tasima sistemi performansi

anlamina gelmektedir (City of Winnipeg, 2015).

Birgok kisi uzun mesafeler, fiziksel 6zellikleri ve zaman sinirlamalari yiiziinden yiiriimek
ve/veya bisiklet kullanmay1 tercih etmemektedirler. Yiiriime ve bisiklet kullanimini tercih
etmemelerinin diger 6nemli nedenleri ise 6zel olarak ayrilmig ve iyi baglanmig altyapinin
bulunmamasi; buz yiiziinden yasanan kayma ya da diisme kazalarinin sebep oldugu giivenlik
sorunlaridir (Finlandiya Meteoroloji Dairesi, 2015). Yilin her zamani, ylirime ya da bisiklet
kullanimini herkes igin erisilebilir, konforlu ve giivenlikli kilmak igin toplumun vizyonunu
genisletmek gerekmektedir. Bu vizyonu uygulamak igin ise; kentsel ulasim politikalari,
uygun altyap1 kosullari ve kentsel tasarim rehberleri tizerinde ayrintili ¢aligmalar yapilmalidir

(City of Winnipeg, 2015).

2  Materyal ve Yontem:

Bildirinin materyallerini; Erzurum kent merkezinde yil boyunca en yogun kullanilan hat
olmasi dolayisiyla Cumhuriyet Caddesi (Sekil 1) ve Erzurum ile benzer iklim &zelliklerine
sahip kis kentlerindeki yaya hareketliligi kapsaminda irdelenen kentsel tasarim rehberleri
olusturmaktadir. Ayrica Erzurum kenti ile ilgili iklimsel veriler, Erzurum Belediyesi’nden
temin edilen 1/1000 dlgekli Nazim Imar Plam, ilgili fotograflar, GoogleEarth gériintiisii,
Autocad programi ve CBS’den yararlanilmistir. Calisma stirecine iligkin yontem akis semast

ise Sekil 2°de gosterilmistir.
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Sekil 1 Erzurum Cumhuriyet Caddesi konumu (Wikipedia, 2015; Google Earth, 2015).
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3.1 Erzurum Kenti ile Benzer iklim Ozelliklerine Sahip Kentler

Kentsel tasarim rehberleri acisindan benzer iklimsel karakteristiklere sahip kentler, yaya
hareketliligine iligkin benzer mekansal organizasyonlari ve uygulamalari igerebilirler. Bu

baglamda, kentsel tasarim rehberleri agisindan deneyimlere ve standartlara sahip benzer iilke



uygulamalari, bu ¢alisma igin yol gosterici temel bilgileri saglamislardir. Bu amagla, aylik ve
yillik sicakliklar, yillik yagis miktari, yagisin yil icindeki dagilis1 ve yagis ile sicakligin dogal
bitki ortiisti ile olan iliskilerine dayanan Koppen - Greiger iklim siniflandirmasi (Sekil 3)
dikkate alinmistir (Meteoroloji Genel Midiarligi, 2015). Koppen-Greiger iklim
siiflandirmasina gére Erzurum kentinin i¢inde bulundugu Dfb sinifi kis1 siddetli yazi kisa ve
sicak, her mevsimi yagish iklimi ifade etmektedir (Meteoroloji Genel Miidiirligii, 2015).
Buna gore Erzurum kenti ile benzer iklim boélgesinde yer alan Calgary, Edmonton, Houghton,

Helsinki, Fort St. John ve Winnipeg olmak iizere 6 kent belirlenmistir.

3.2 Belirlenen Benzer iklim Ozelliklerine Sahip Kis Kentleri I¢in Yaya Hareketliligi

Kapsaminda Kentsel Tasarim Rehberlerinin Karsilastirilmal Analizi

Erzurum kenti ile benzer iklim &zellikleri gosteren, daha once belirlenmis 6 kentin tasarim
rehberleri incelenmis ve Cizelge 1’de gosterildigi gibi karsilastirmali analizi yapilmistir.
Analiz neticesinde, incelenen kentlerin tamaminda yer alan iklime duyarl kriterler “birincil”
olarak nitelendirilirken, nispeten daha az eslesen iklime duyarli olan ya da diger kriterler
“ikincil” olarak belirtilmistir. Birincil ve Ikincil parametreler, bu ¢alismada Erzurum kenti

yaya hareketliligi i¢in gelistirilen Onerilerin ana bilesenlerini olusturmustur.

2 o DATA SOURCE : GHCN v2 0 station data|
{ Z!!‘i/ =7

Af BWh Csa Cwa Cfa Dsa Dwa Dfa ET| Temperature (N = 4,844) and
Precipitation (N = 12,396
. I~ [ v [ cso [N cwo (] cto [N os> I owo [N or> [N v | P 7 2%
R¥eds | v I esn I v [ cr- I o IR v [N o e —

THE UNIVERSITY OF [CJesk I o< I ovo [ o MIN LENGTH : 230 for each month

MELBOURNE Contact : Murray C. Peel (mpeel@unimelb.edu.au) for further information RESOLUTION : 0.1 degree lat/long

Sekil 3 Koppen- Greiger iklim siniflandirmasi (Peel et al 2007).



Cizelge 1 Belirlenen Benzer iklim Ozelliklerine Sahip Kis Kentleri I¢in Yaya Hareketliligi Kapsaminda Kentsel Tasarim Rehberlerinin Karsilastiriima Tablosu
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3.3 Kent Merkezi Yesil Altyapr Baglantihlik Olanaklar:

Erzurum kent merkezi i¢in yesil baglantililik Onerisinin gelistirilmesinde mevcut imar
planindan yararlanilmistir. Giinliikk yasam faaliyet alan ve tesiSlerinin (okul, saglik birimleri,
kamu binalari, ticaret birimleri vb.) kullanicilari, olas1 dis mekan kullanicilar1 olduklarindan,
oncelikle bu niifus i¢in yaya hareketliliginin saglanmasi ve bdylece dis mekan kullaniminin

artirtlmasi hedeflenmistir. Calisma asagida belirtilen iki asamada gerceklestirilmistir.

1. Sosyal altyap: tesislerinden yiiriime mesafesi dikkate alinarak, mahalle parklarindan
(Yakutiye Parki ve Erzurum Kalesi ile ¢evresi) 1 km yarigapinda zonlama yapilmuistir.
2. Orta seritli yollar ve bu yollara baglantililig1 saglayan olas1 sokaklar dikkate alinarak

1. ve 2. derecede yaya erisim 6ncelikli hatlar belirlenmistir (Sekil 4).

Yiiriime mesafesi degerlerinin belirlenmesinde; 03/05/1985 tarihli ve 3194 sayili imar
Kanununun 5 inci, 8 inci ve 44 iincii maddeleri ile 29/06/2011 tarihli ve 644 sayili Cevre ve
Sehircilik Bakanlhiginin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararnamenin
2’nci maddesine dayanilarak hazirlan Mekansal Planlar Yapim Yonetmeliginin asagida

belirtilen madde hiikiimleri esas alinmistir:

“Yiiriime mesafeleri:

MADDE 12 — (1) Imar planlarinda yiiriime mesafeleri; egitim, saglik ile yesil alanlarin
hizmet etki alamindaki niifusun erisme mesafesi topografya, yapilasma, yogunluk, mevcut
doku, dogal ve yapay esikler dikkate alinarak planlanir. Bu fikrada belirtilen hususlar uygun
olmasi halinde ikinci ve iigtincii fikralardaki asgari yiiriime mesafelerine uyulur.

(2) Imar planlarinda; ¢ocuk bahgesi, oyun alani, agik semt spor alani, aile saglik merkezi,
kres, anaokulu ve ilkokul fonksiyonlar: takriben 500 metre, ortaokullar takriben 1.000 metre,
liseler ise takriben 2.500 metre mesafe dikkate alinarak yaya olarak ulasiimasi gereken

hizmet etki alaminda planlanabilir”.

Bu ¢aligsma ile bir masa tstii tirtinii olarak gelistirilen ve yaya hareketliligi acisindan kentsel
tasarim rehberinin olusturulmasi 6nerilen baglantililik hatlarinin; ayrintili iklimsel analizler
(ozellikle golge ve riizgar analizleri), yerinde yapilan ¢aligsmalar ve halk tercihi analizleri ile
ayrintilandirilmasi gereklidir. Bu 6neride, yogun olarak kullanilan ve ana aksi1 olusturan
Cumhuriyet Caddesi yesil baglantililigin toplayict hattidir. Kentin merkezinde yer alan ve
mahalle/semt parki dlgegindeki yesil alanlar, kentin batisinda yer alan sosyal altyapi tesisleri

kullanicilari i¢in yaya erisilebilirlik sinirlart disinda kalmaktadir.
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Sekil 4 Kent merkezi yesil altyap1 baglantililik 6nerisi

3.4 Cumhuriyet Caddesi

Erzurum kenti Cumhuriyet Caddesi ve yakin g¢evresindeki parklarin ulasilabilirlik analizi
yapildiginda, ¢alisma alani igindeki herhangi bir noktadan ideal ulagilabilirlik mesafesinde bir
parka ulagilabildigi goriilmektedir. Ancak burada park olarak tanimlanan alanlar, gercekte
yesil alanlarin asgari standartlarin1 tasimamaktadir. Gokyer ve Bilgili (2014) yesil alanlarin
ulagilabilirligini ideal alan biiyiikliigline gore degerlendirdikleri c¢aligmalarinda, Polat
(2001)’in Cizelge 2’de gorillen mekansal standartlarini esas almiglardir. Buna gore
Cumhuriyet Caddesi ve gevresinde alansal standartlar1 saglayan 4 adet park bulunmaktadir.
Bunlardan biri ¢ocuk bahgesi olabilecek alansal standartta sahipken diger iic park mahalle
park1 seviyesinde alansal biiyiikliige sahiptir. Bu durum dikkate alinarak yapilan ulasilabilirlik
analizinde Cumhuriyet Caddesi ve cevresinde ideal ulasilabilirlik smirlar1 i¢inde mahalle
parklarina biiylik oranda, Cumhuriyet Caddesi ve cevresinden ulasilabilmekle birlikte
ulagilamayan alan varhigi dikkati ¢cekmektedir. Bu durum, yesil alanlarin bir sistem dahilinde

planlanmasinin gerekliligini ortaya koymaktadir.



Cizelge 2 Alansal biiyiikliik olgiitlerine gore parklarin standartlari (Polat, 2001)

Parklar Etkili Hizmet Alan1 Kullanicilarm Yas Kisi Basina Biiytiklikk Hizmet Ettigi Niifus Ideal Biiyiikliik
(Yaricap) Grubu (Yas) (Alan/1000Kisi) (Kisi) (da)
Cocuk Bahgeleri 200-600 m 0-3,4-7.8-15 4 8-16
Spor Alanlart 2km 7 ve yukarist 4 Biitiin Kent 40-60
Mahalle Parklar1 500-1.500 m Biitiin Yaslar 8-12 3500-5000 20-40
Semt Parklar 1.000-2.500 m Biitiin Yagslar 10-20 15.000-30.000 160-400
Kent Parklar1 1-10 km Biitiin Yagslar 80 Biitiin Kent 40-800
Bolge Parklar 25-100 km Biitiin Yaglar 750-3.000 2.000-4.000
Milli Parklar Biitiin Ulke Biitiin Yaslar Degisken Biitiin Ulke Degisken

Sekil 5’de Cumhuriyet Caddesi ve batiya dogru devamindaki Cemal Giirsel Caddesi tizerinde
yer alan mahalle parklarina maksimum Yyiriime mesafesi igerisindeki kamu binalari
goriilmektedir. Cumhuriyet Caddesi tizerinde yer alan yesil alanin kamu binalarinda
erisebilirligi diisiiktiir. Bu kapsamda kamu binalar1 kullanicilarinin dis mekan kullanimlarini
arttirabilme hedefi agisindan, en az 15.000 niifus i¢in planlanan mahalle parki noksanligindan

s0z edilebilir.

Cumbhuriyet Caddesi ve Cevresi
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Sekil 5 Cumhuriyet Caddesi mevcut mahalle park: ve erisilebilirlik sinir igerisindeki kamu kurumlar



4  Sonug¢ ve Tartisma

4.1 Yaya Hareketliligi Kapsaminda Erzurum Cumhuriyet Caddesi Kentsel Tasarim

Rehberi icin Oneriler

Cumhuriyet caddesinin, Erzurum kentinin merkez ana aksini olusturmast ve c¢alisma
kapsaminda gelistirilen yesil baglantililigin toplayici hatti olmasi dolayisiyla, Yyaya
hareketliligi kapsaminda kentsel tasarim rehberinin Oncelikle bu cadde igin gelistilmesi
onerilmektedir. Gelistirilen yesil baglantililik hatlar1 bir 6n caligma iirliniidiir ve ilave
analizlerden sonra kesinlestirilebilecektir. Buna karsin, asagidaki Oneriler Cumbhuriyet

Caddesi model alinarak, tiim yesil baglantililik hatt1 i¢in degerlendirilmelidir.

Bu caligmada, incelenen Kentlerin tasarim rehberlerinin analizinden yola ¢ikarak, yaya
hareketliligi agisindan tasarim onerileri birincil parametreler (Cizelge 1) kapsaminda asagida

aciklanmistir.

e Giines 1131indan etkin yararlanma ve gélge analizi: Ozellikle insanlar tarafindan daha
sik kullanilan agik alanlarda giinesten en fazla yararlanmak onemlidir. Yaya alanlar
glineslenme siiresinin en az oldugu 21 Aralik tarihinde bile giinesli kalmalidir. Binalar
kaldirimlar1 gdlgelememeli ve yiiksek binalar caddenin kuzey tarafinda yer almalidir;
yaya yollar1 binalarin giinesli taraflarinda tasarlanmalidir (Sekil 6). Yilin biiyiik bir
boliimiinde kullanilabilen, riizgardan korunakli ve gilinesin daha cok hissedilebilecegi
yerler olan “giinesli cepler” olusturulmalhidir (Urban Systems, 2000; Bergum and
Beaubien, 2009).

Yaya erisim hatlar1 boyunca golge analizleri giines 1518indan etkin yararlanma olanaklarini
belirlemede yol gosterici verilerden 6nemli birini olusturmaktadir. Sekil 7°de Cumhuriyet
Caddesi’nin belirli bir boliimii i¢in ve gercek bina yer-ylikseklik verisi dikkate alinarak

gergeklestirilmis 21 Aralik tarihli golge analizi goriilmektedir.
Na“\‘
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Sekil 6 Giineslenme siiresinin en az oldugu zamana gére bina ve yaya yolu iliskisi (Urban Systems, 2000)
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Sekil 7 Cumhuriyet Caddesinin belirli boliimiinde gélge analizi

Calisma alan1 kapsamindaki ayrintili topografik veri seti ve tiim binalarin yiikseklik bilgileri
heniiz hazir olmadigindan, gergeklestirilen analiz gergek gélge durumunu sematik olarak
gostermektedir. Secilen ve ylikseklik bilgileri elde edilen binalarin ¢evrelerine iliskin kentsel
yapt dikkate almamamistir. Yolun yonelimine ve binalarin konumuna gore kis zamani
Cumhuriyet Caddesinin segili boliimii golgede kalmaktadir. Bu durum gilinesten etkin
yararlanma olanagini oldukga kisitlamaktadir. Binalarin konumu ve mimari yapilarinin uygun
tasarlanmasi ve ayni zamanda yesil alanlarin yer se¢iminin topografik ve mimari yapilarin
golge analizi dikkate alinarak gelistirimesi, giinesten etkin bi¢imde yararlanma olanaklari

acisindan 6nemlidir.

e Riizgirdan korunmak: iklime duyarli tasarim riizgarin etkisini azaltir ve konfor siiresini
uzatir. Kig riizgarlar1 giinegli alanlar1 bile oldukg¢a soguk yapar. Yiiksek, izole edilmis
binalar zemin seviyesinde riizgar hizim1 arttirir (Sekil 8). Bunun yerine bina kotlar
diistirilebilir ve benzer yiikseklikte baska binalar ile grup yapilabilir. Riizgar perdeleri,
tamponlar ve binalar, riizgar hizim1 % 50’e kadar azaltabilir (Urban Systems, 2000). Bina
yiiksekligi 30 m’den daha uzun olan binalarda girintiler olusturulmalidir (Bergum and
Beaubien, 2009). Dogru bir bitkilendirme ile riizgarla yollara siiriiklenen kar yiginlarina

kars1 6nlem alinabilir (Coleman, 2008).

4496200



Sekil 8 Bina striiktiirii ve riizgér iligkisi (Urban Systems, 2000)

Kar temizleme ve depolama: Otopark diizenlemelerinin kKar ve yagmur birikiminin hizli
ve etkili olarak kaldirilabildigi bir yerde yapilmasi gerekmektedir (Bergum and Beaubien,
2009). Riizgar bariyerlerinin stratejik konumunun belirlenmesi ve sehir boyunca depolama
alanlarinin saglanmasi ile kar temizleme maliyetleri azaltilabilir ve giivenlik arttirilabilir
(Urban Systems, 2000). Ornegin yaya ve bisiklet hatti kenarinda kar depolama alanlar
yapilmalidir ve kar temizligi Onceligi yaya yollarinda olmalidir (Sekil 9) (City of
Marquette, 2004). Kar erimesi; Ozellikle yagisin biiyiikk bir bolimiiniin kar seklinde
diistiigii alanlarda, su verimliligine yagmur yagisindan daha biiyiik katki vermektedir.
Biitiin kis donemi boyunca kar yagisiyla depolanan ve miktar agisindan fazla olan suyun;
erime siirecinde hizli bir sekilde serbest kalmasindan dolayr kent igindeki kontroliiniin
saglanmasi olduk¢a 6nemlidir. Bu baglamda kar suyu yonetimi kapsaminda, kar suyunun
tahmini olarak hesaplanmasi ile ilgili olarak farkli kar suyu erime tahmin modelleri
gelistirilmistir. Literatiirde gecen bazi kar erime modellerine; UEB, SNTHERM, HEC-1,
SSARR, NWSRFS, PRMS ve SRM o6rnek gosterilebilir. Gelistirilen bu modeller; farkli
iklimsel veriler ve girdileri kullanarak, kar suyu miktart ile ilgili tahmini sonuglar
vermektedir. Kentsel alanlarda kar suyunun yonetilmesi kapsaminda planlanan kar suyu
depolama yapilarinin gerek boyutlandirilmasinda gerekse isletilmesinde, dogru veri
kullanimmin (havza ist kotlarindan yapilan Slgiimler, sicaklik, nem, yagis vb.) ve bu

verilerle birlikte kullanilacak dogru kar erime modelinin segilmesi énemlidir (Ozlii, 2008).

Yaya Gegidi

Yikseltilmig
Yaya Gegidi

Kar
depolama

173 174 le

1
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Zonu |

Sekil 9 Kar depolama ve kavsaklar (City of Marquette, 2004).



4.2 Canl ve Siirdiiriilebilir Kig Kentleri icin Giivenli ve Etkili Yaya Hareketliliginin

Saglanmasi

Sert iklim kosullarina sahip kuzey kentlerinde, daha iliman iklim kusaginda yer alan giiney
kentlerine odakli planlama yontemleri uygulandiginda, kisin dis mekanlardan etkili bir
bicimde yararlanilamamaktadir. Iklimi sert gecen kuzey kentleri planlama ve insaat teknikleri,
acitk ve yesil alanlardan yararlanmak, dis mekanda daha fazla zaman gegirerek sosyal
etkilesimi arttirmak ve daha canli sokaklar olusturma olanagir verebilmektedir (Urban
Systems, 2000). iklime duyarli tasarimin hedefi y1l boyunca yaz kosullarini yaratmak degil;
bunun yerine kis ortamimi giivenli, konforlu ve eglenceli bir hale getirerek 6zgiin ki
firsatlarindan yararlanmaktir. Insan konforunu etkileyen her tiirlii iklimsel 6zelligin en iyi

sekilde kullanilmas1 amaglanmalidir.

Yasanabilir ve siirdiiriilebilir kig kentlerinin olusturulmasinda yesil altyap1 planindan beklenen
katki, giivenli ve etkin yaya hareketliliginin temini ile arttirilabilir. Kis kenti kentsel tasarim
rehberleri ve uygulamalari bu yonde sadece Onemli bir baslangic adimidir. Siireklilik
konusunda ise dnemli yonetim adimlarmin uygulamada yerini almasi gereklidir. Bu ¢alisma
ile boyle bir yonetim adimi olarak; etkin bir izleme programinin olusturulmasina olanak
saglayacak basarim gostergelerinin, deneyim paylasimi yolu ile uluslararasi platformda
olugturulmasi 6nerilmektedir. Kis kenti tasarim rehberi kapsaminda etkin ve giivenli bir yaya
hareketliligi amaci ile basarim gostergelerinin gelistirilmesi ic¢in sadece benzer iklime sahip
kis kentlerinin bir araya gelmesi yeterli goriilmemektedir. Bu ¢alisma ile iklim parametresinin
yani sira fizyografya, arazi Ortilisi/arazi kullanimi, kayag¢ yapist vb. peyzaj ogeleri agisindan
benzer karakterdeki kentlerin bir birlik altinda bu ¢alismay1 gerceklestirmesi 6nerilmektedir.
Bu amagla Sayre et al (2015) tarafindan gelistirilen “Global Ecological Land Units”
yonlendirici olarak goriilmektedir. Fizyografya, kayac¢ yapisi, bitki Ortiisi ve iklim
parametrelerine dayali olarak hazirlanmis bu ekolojik alan birimleri diinya ol¢eginde
degerlendirmeler i¢in gerekli hassasiyette hazirlandigi belirtilmektedir. Sekil 10 a’da Erzurum
Kenti ile benzer ekolojik birimler sar1 renk ile belirtilmistir. Sekil 10 b ise Tirkiye’de
Erzurum ile benzer ekolojik birimlere sahip alanlar1 gostermektedir. Bu benzer ekolojik
alanlarda yer alan kentlerin ilkesel temsiliyet kapsaminda bir araya gelerek gelistirecekleri
basarim gostergelerinin uygulamada yerini almasi, yasanabilir ve siirdiiriilebilir kis kentleri
icin 6zelde giivenli ve etkin yaya hareketliliginin, genelde ise yesil altyap1 planindan beklenen

katkinin siirekliligine hizmet edecektir.



a) Kiiresel dlgek

b)  Tirkiye kapsaminda

Sekil 10 Kiiresel Ekolojik Uniteler (Sayre et al 2015) kapsaminda Erzurum kenti ile benzer karakterdeki peyzajlar
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