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Ilk motorlu tasit 1885 yilinda Alman Karl Benz
tarafindan yapildi.

Yapilan tasit, donemin ozelliklerini tagsiyordu ve
sadece iki kisilik bir bisiklet bicimindeydi.

Yaklasik bir yil sonra Gottlieb Daimler, motoru atli
arabalara monte edtti.

1891 yilinda, Fransiz Rene Levassor, bilinen ilk klasik
tip arabay! icat etti.

Gunumuzde,etrafimizda binlercesini gordugumuz bu
araclara, insanlar o donemde o kadar yabancilardi ki,
onden giden bir kisi elinde bayrak sallayarak tasita yol
aciyordu.



Karl Friedrich Bénz in his first automobile.
(Reproduced courtesy of the Library of Congress




Motorlu tasitlarin yayginlagmasiyla—

trafik kazalari da gorulmeye baslanmistir.
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 Trafik kazalarinda dunyada her yil ortalama
1 milyon 300 bin kisi oluyor,

25-50 milyon arasi insan sakat kaliyor. Kazalar
sonucu dogan kayiplar ulkelerin GSMH'nin
yaklasik yuzde 2'sine ulasiyor

(Diinya Saglik Orgiitii ve Diinya Bankasi tarafindan ortak hazirlanan "World Report on
Road Traffic Injury Preventetion - WHO 2004)



Saglik uzmanlarinca insan hayatina son veren dort
onemli etmen soyle siralaniyor:

1 - Cocuk olumleri,
2 - Kanser,
3 - Kazalar,
4 - Kalp yetmezligi.

Kazaya bagli olumlerin 1/ 3'u
trafik "kaza"larindan kaynaklaniyor.



Number of deaths, in thousands

245
224

161

83
60 64 165

49
mullllzs

0-4 5-14 15-29 30-44 44-59 60+
Male B Female

Trafik
kazalarinda
olenlerin yas
ve cinsiyete
gore oranlari



Dunyada her 50 olumden birisi trafik kazasi
sonucu meydana gelmektedir.

Trafik kazalarindan meydana gelen olumler
AIDS ten daha fazladir.

Trafik kazalari sonucu olumlerin %90’
azgelismis veya gelismekte olan ulkelerde
meydana gelmektedir.

Oysa bu ulkelerde dunyada bulunan arag sayis!
dunya toplaminin %20 si kadardir.



2020 yilina kadar motorlu arag¢ sayisinda olan
artis sonucu yeni trafik kazalarinda meydana
gelecek olumlerde % 80 artis gelecektir.

Yani 2020 yilinda trafik kazalari sonucu olum
sayisi 2.000.000°'u asacaktir.

Sanayilesmis ulkelerde ise 2020 yilina kadar
olumlerde %30 azalma gorulecektir.



Trafik kazalarinin icinde en buyuk pay
“Insan hatalarina” aittir...

* Bu pay cok yuksek olup, bazi ulkelerde % 97’lere
kadar cikmaktadir.

e Surucu, yaya, yolcu vd. arasinda da surucu hatalari
buyuk bir farkla ilk sirada yer almaktadir.

» Diger kusurlari, arag ve yol hatalari olusturmaktadir.






Insan kaynakli kazalarin sebepleri:
Acemilik

Dikkatsizlik

uykusuzluk

Asiri hiz

Alkollu arac¢ kullanmak

Hatali sollama yapmak

Trafik kurallarini onemsememek

Olmasi gerekenden fazla yuk tasimak

Arac bakimini yaptirmamis olmak

Dikkat veya uyku bozuklugu vb. yapan ila¢ kullanmak



Car Accident Cell Phone Statistics
Data regarding car accidents involving cell phone use and/or texting while driving has been limited in the past, but it's slowly
becoming available to the public. The information on this page reflects the most current 2007 and 2008 statistics regarding
cell phone usage and text messaging during car accidents.
While the popularity of mobile phones has grown enormously in the past two decades, it's still unclear how greatly cell
phone calls and texting contribute to car crashes. What is clear is that talking on the phone and texting behind the wheel
both lead to distraction, and driver in attention is the leading cause of car accidents.
Every day in 2008, over 800,000 people were texting, making calls, or using a handheld cell phone while driving in the
United States. With distracted driving killing nearly 6,000 Americans in the same year, it's no mystery that cell phone use is
risky for drivers.







Trafik guvenliginin ihmal edilmesi
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Global Road Traffic Injury Mortality

Mortality rate (per 100 000)
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Road traffic injury mortality rates (per 100 000 population) in WHO regions. 2000

Africa Americas South-East Asia Europe Eastern Western Pacific
Mediterranean

LMIC HIC LMIC India OtherLMIC HIC LMIC HIC LMIC HIC China Other LMIC

26.3 150 181 29.2 26.6 2 18 34.1 18.7 15.8 18.9 14.2

HIC, High-income countries; LMIC, Low- and middle-income countries.
20



Road Traffic Accidents: The Modern Killer

The Global Status Report released by WHO this year, confirms that road traffic injuries are still a big global health and
development problem
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The Laws On the rise?

5th leading cause of death by 2030, higher than
! ! m E. AIDS, lung cancer and diabetes

Only 49% of countries Only 57% of countries Only 40% of countries

stipulate a legal blood requires seatbelts (o have a comprehensive

alcohol concentration be used by passengers helmet law and require

limit of less than 0.05g helmerts to be of a

per decilitre specific standard number 1 killer for 15-29 year-olds

Source: World Health Organisation

Road traffic accidents are predicted to rise to the



Hindistan’da Trafik Kazalari

Year | Total Mo, |Total No. Total
of Road of number of
Accidents | Persons |Registered
Cin Killed (in | Motor
numbers) |numbers) | Vehicles
Cin
{thousands)
1970 114100 14500 1401
1930 153200 24000 4521
1990 282600 54100 19152
1995 351999 0781 30295
2000 391449 /8911 48857
2003 406 726 85998 67033
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http://www.car-accidents.com/fatal-accidents-crash.html
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OTOYOLLAR...

Otoyollarda
meydana gelen
trafik kazalarina

cok sayida arag
karisabilmekte ve kaza
zincirleme trafik kazalarina
donusmektedir




Turkiye’de Motorlu Araclar ile

Kazalara Karisan Aracg Sayilari

Yil Arac Sayis1 | Kaza Sayisi
2001 8 521 956 767 358
2002 8 655 170 763473
2003 8 903 843 795 111
2004 10 236 357 932 111
2005 11 145826 |1 054 261




Tum Dunyada, meydana gelen trafik
kazalari suruculerin egitim duzeyleri ile
yakindan iligkili...

Egitim duzeyi arttikca kazaya karisma
oranlari azalmakta.



Trafik kazalari ile kazalara neden olan
suruculerin egitim durumlari

Turkiye'de 1998 yilinda trafik kazalarina neden
olan Kisilerin;

%58.89'u ilkogretim,
%22.88'i ortadgretim,
%12.96's1 yuksekokul mezunudur.



Kazaya sebep olan unsur ve oranlari (Tirkiye)

surucu tasit Yaya yol yolcu toplam

yili sayl % sayl % Sayi % sayl % sayl | % sayl %
1991 | 130985 | 85.66 | 3147 | 2.06. | 17546 11.47. | 803 0.53 438 | 0.29 | 152919 | 100
1996 | 344554 | 94.98 | 2274 | 0.63 | 14766 4.07. | 604 0.17 552 | 0.15 | 362760 | 100
2000 | 525376 | 96,95 | 2039 0.38 | 12276 2.23 | 1533 0.27 | 701 0.13 | 541925 | 100




Turkiye’de Yillara Gore Trafik Kazalarinin Seyri

Kaza Sayisi
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Trafik araclarindaki artis

Yillar | Toplam | Otomobil | Minibiis | otobus kamyonet | Kamyon | Motosiklet
1966 225915 | 91469 10913 12041 31462 47931 32099
1976 944369 | 486894 46066 25388 166861 122176 | 96984
1986 2005138 | 1087234 | 97917 50798 224755 217111 | 327323
1996 5182035 | 3274156 | 182694 94978 442788 333269 | 854150
2000 8188471 | 5219812 | 319863 169920 923587 525291 | 1029998




Turkiye'deki toplam tasit sayisi;

2004 yilinda, 10 236 357,

2008 Ocak ayi sonu itibariyla toplam tasit

sayisi 12 297 784 adede ulagsmistir.

Agustos 2010: Sayi 14 milyon 828.000°e ulagsmistir.

Turkiye'deki motorlu tasitlar (2008) icinde,
6173 439 otomobil,
359 157 minibus,
176 632 otobus,
1717 371 kamyonet,
710 114 kamyon,
1 832 637 motosiklet,
34 /84 ozel amacli tasit
1293 650 traktor olusturdu.



 Trafik kazalarinin fazla olmasinin onemli
bir nedeni de karayolu tagsimaciliginin ¢cok
fazla olmasidir.

« Kara, Hava, deniz ve demiryolu
tasimaciliginin dengeli oldugu yerlerde
trafik kazalar1 da cok azalmaktadir.



Ulasimda sektorler arasi paylasim

Karayolu Demiryolu Denizyolu Havayolu
Yillar | Yolcu |Yik | Yolcu Yiik Yolcu Yiik Yolcu Yiik
1950 49 19 42 78 8 5 1 0
1960 73 38 24 48 2 14 1 0
1965 87 47 12 32 0.5 21 0.5 0
1970 91 58 8 20 0.3 17 0.7 0
1974 95 64 4 19 0.1 14 0.9 0
1980 94.2 68.5 |[4.1. 9.9. 1.2. 15 0.5 0
1983 92.5 80.9 |3.7. 11.8. 0.1 5.7. 0.9 0.1
1989 94.1 83.9 |[4.1. 7.7. 1.2. 0.8 1.2. 0
1994 94.2 91.2 |4.2. 8.0 0.1 0.6 1.6. 0.2
2000
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Hizli trenler ulasimda guvenli ve ekonomik bir segcenek haline gelmistir...




Dunyadaki en hizli 10 tren guizergahi

Sira  Ulke Giizergah Mesafe (km)  Hiz (km/h)
1 Japonya Kokura Hiroshima 192.0 261.8
2 Fransa Valence TGV Avignon TGV 129.7 259.4
3 Uluslararasi | Brussels Midi Valence TGV 831.3 242.1
4 Almanya Fralllllﬁggtafen Siegburg/Bonn | 143.3 232.4
5 Ispanya Madrid Atocha Sevilla 470.5 209.1
6 Isveg Alvesta Hassleholm 98.0 178.2
7 Ingiltere | York Darlington 71.0 177.5
8 Italya Roma Termini Firenze SMN 261.0 166.6
9 USA Wilmington Baltimore 110.1 165.1
10 | Finlandiya | Salo Karjaa 53.1 151.7
11 |cin Shenzhen G“aggﬁgou 139.0 151.6




15 AB ulkesinde toplam 153.800 km, ABD'de ise 232.000 km
demiryolu mevcuttur.

Ik olarak 1960'li yillarda Japonya'da kullaniimaya baslanan
hizli trenler, 1980'lerden itibaren tum Avrupa'da yayginlagsmistir.
Bu trenlerin hizmet verdigi ulkelerde 200-600 km. arasindaki
mesafelerde demiryolu, havayolu ulasimina tercih edilmektedir.

AB. Ulkelerinde demiryolu ile yolcu tagimasi hizli trenler ile
onemli bir atilim yapmis ise de 0zel binek araclarin daha hizl
gelismesi sonucu® yolcu tasimasinda pazar payi yuzde 6.2'de
kalmistir.

ABD'de yuk tasimasi icinde demiryolunun payi yuzde 40.7 iken,
AB ulkelerinde bu oran sadece yuzde 13.4 olarak
gerceklesmistir.



Turkiye'deki durum;

« 2000 yil rakamlarina gore yuk tagsimasindaki pay

« karayolu % 89.10

* demiryolu % 4.36,

* denizyolu % 4.76,

* havayolu %0.18,

* boru hattinin payi da %1.62'dir.

* Yolcu tasimasinda ise karayolunun pay! yuzde
96.1 iken, demiryolunun payi yuzde 2.3'tur...



