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1. Tarihcesi ve Kanuni Durumu



*"”w\ewz—#@ - Ulkemizde ilk kez 1961 yilinda millga TOPRAKSU Genel
. Midirlagi tarafindan uygulanmaya baslanan arazi
-~ toplulagtirma galismalari 7457 Sayili Kanunun 2.

T Maddesinin (J) bendi ile, Medeni kanunun 678.
x&’;%& Maddesine dayanarak yapiimistir.

1966 yilina kadar yapilan toplulastirma
calismalarindan sonra bir tuzuk cikartilmasi ihtiyaci
belirmis ve ilk ARAZI TOPLULASTIRMA TUzZUGU
27.06.1966 tarihinde 6/6707 Sayilhi Bakanlar Kurulu
Karari ile yururluge konulmustur.

i‘.;_{j%-:-f-l;“ 17 Temmuz 1973 tarihinde 1757 Sayili Toprak ve Tarim
BRIl Reformu Kanununun yiirurlige girmesi ile bu tuziik

ARENALE yiiriirliikten kaldiriimig ve T.T.R. Kanunun 103.
WARARE Maddesine gore Toprak ve Tarim Reformu bélgesinin

Nt disindaki alanlarda toplulastirma gcalismalari 1978
\WelWH yvilina kadar TOPRAKSU Genel Miidirliigu tarafindan

el yeni tiiziik citkmadigindan miilga olan tiiziige gore
yurutulmustur.




1978 yilinda 1757 sayih T.T.R. Kanunu iptal edilince, 2.

"‘ defa 7457 Sayili Kanunun 2. Maddesi ( J ) bendi ile

Medeni Kanunun 678. Maddesine dayanilarak 24.09.1978
, tarihinde 7/18231 Sayili Arazi Toplulagtirma Tuzugu
~ yurirliige girmistir.
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* 1983 yilinda Koy Hizmetleri Genel Mudurlugu kurulmus
ve 3202 Sayili Koy Hizmetleri Genel Mudurlugu Teskilat
ve Gorevleri Hakkindaki Kanun’un 12-c Bendinde arazi
toplulastirmasi hizmetlerinin yurutulmesi Koy Hizmetleri
Genel Mudurlugu’ne verilmistir. Halen Koy Hizmetleri
Genel Mudurlugu , mulga olan 7457 sayili kanuna dayali

s olan tuzuge gore calismalarina devam etmektedir.

Ote yandan Tarim Reformu Genel Miidiirliigii 3083 Sayili
Tarim Reformu Kanunu’na gore uygulama alani ilan
edilen bolgelerde veya sulama alanlarinda arazi
toplulastirmasi hizmetlerini surdurmektedir.




2. Toplulastirmayi Zorunlu Kilan
Nedenler



olceklerde cok sayida sulama projesi
4 tamamlanmistir.

= 1985°ten sonra bu projelerin basarilari

= 4l tartisiimaya baslanilmis ve bu amacla 1988
: yilinda uluslararasi bir firmaya mevcut

4l sulama tesislerinin izlenmesi ve

. il degerlendirilmesi gorevi verilmistir.

Bu degerlendirmeye gore sulama orani, iyi
iIsletilen tesislerde %66, iyi isletilemeyen
tesislerde ise % 33’lere kadar dusmektedir.
Sonuc olarak iyi igletilen tesislerde bile

- yatinnmin %34’unden yararlanilamazken, kotu
isletilen tesislerde yatirbmin % 67’si
kaybedilmektedir.



Calismada, sulama randimaninin dusuk
olmasinin nedenleri asagidaki maddeler
halinde verilmektedir;

{ 1. Bir ciftci birden ¢ok parsele sahip. Turkiye
Bl ortalamasi 6 parsel.

2. Ortalama parsellerin buyuklukleri yogun
tarim yapilmasini engelleyecek olcude
kucuk.

3. Mevcut durumda parsellerin % 50’den
fazlasinin yasal yolu yok. Mevcut yollarin
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3. Uygulama Asamalari



TARIM ALANLARINDAKI MEVCUT PARSELASYONA BIR ORNEK:
Burada kirmizi ¢izgiler mevcut yollari,

Siyah cizgiler parsel sinirlarini gostermektedi
Goruldugu gibi parsellerin bir cogunun yol
yoktur.

Koy Mer




Ulkemizde yapilan biiyiik 6lcekli sulama sistemleri

genellikle mevcut parselasyon diusunulmeden,

topografya dikkate alinarak belirli araliklarda ~
planlanmaktadir.

e - /BIokB

Yan tarafta bu planlamaya / [
bir 6rnek verilmistir. [

Blok 5

7
%
7 - |
W
;

Sekilde gériildiigii gibi, yol ve Blak 7
kanallarin sinirladigi alanlara D

BLOK denilmektedir. Yeni
parseller bu bloklara gore
duzenleneceginden blok
planlamasi toplulastirmanin
en onemli adimini

olusturmaktadir.

m Blok 8

i
Blok 9 \

/@

L —




Ayni ornekte, mavi renkler yeni planlanan kanal ve yol
geckilerini; kirmizi renkler ise eski kadastro parsellerini
gostermektedir.

nlamadan sonra ¢ok
citkmaktadir.
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TOPLULASTIRMADAN ONCEKI DURUM




Blok Planlamasina Geri Donecek Olursak
* Parseller bloklara yerlestirildiginde, olugsan yeni parselin sekli

Kullanilaeé
sulama
sistemlerinin
gereksinimler

gfereksinimlertne
yanit verebilmelidir.

4



llimizde yapilan calismada, blok planlamasi igin DSI Sulama
Kanal Projeleri DSI’den alindi ve bilgisayar ortamina aktarildi.




Daha sonra arazide bulunan ev, kayisi bahgesi gibi sabit tesisler yerinde
olciildii ve bilgisayar ortamina aktarildi. Bu harita HALI HAZIR HARITA
olarak tanimlanmaktadir.




DSi’den alinan ve sayisallastirilan sulama planlama haritasi ile arazide odlgiilerek
elde edilmis olan hali hazir harita bilgisayar ortaminda ust Uste konularak gerekli
duzenlemeler yapildi.

Orne e\ kirmizi hat DSI planlamasini
gOstermektedir. Goruldugu gibi bu hat 13
adet kayysi bahcesini bolmektedir. DSI
kanallari hali hazir durum dikkate
alinmadan planlandigindan proje sahasinin
\ bircok yerinde, halihazir durumla planlanan

sulama kanali geckileri arasinda
., uyumsuzluklar gorulmektedir.

ekildeki siyah hat ise duzeltiimis
durumu gostermektedir. Yani kirmizi hat
erine siyah hat gecirilerek kayisilarin
bolunmesi onlenilmistir.

Bo IeLiﬁ\Igle planlamanin basarisi
arttifirken, projenin kdyliler tarafindan
benimsenmesi de daha kolay

olmaktadir.




Cayirkoy, Kusdogan-ve Ozal Koyleri Arazileri

Ayrica bloklarin arazi ile de iyi bir uyum gostermesi gerekmektedir. Bu
bolgede yol planlama ¢alismalarinda, geckilerin verimli arazileri
bélmemesine 6zen gosterilmistir. |
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KADASTRO PARSELLERININ SAYISALLASTIRILMASI
Cizgisel Harita Sayisal Harita
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Su ana kadar
hazirlanmig
olan;

Kadastro
haritasi

Blok haritasi

Hali hazir
harita

disinda,
4. Toprak haritasi

hazirlanmaktadiur.

Bu haritalara,
COGRAFi VERI
TABANI
denilmektedir.



Bir taraftan da tapu sicil bilgileri Tapu Sicil Mudurlugumuzden
alinarak yine bilgisayar ortamina aktarilmaktadir. Bu bilgiler
ise TAPU SiCIL KAYITLARI OLARAK adlandiriimaktadirlar.

B GIS TEEDForm - O] x|
IbIR ecCount
ADA_PARSEL|ADISOYADI HISSE Pay |HISSE PavDalciLT WO |savFa_NO|TAF -
ALTINDAS OZDEMIR 194 972 900 277 34
2089241 CEMAL GLULEFR 194 972 | 715 a5z 928
2089241 ASIR KORCOBAM 194 972 | A7 525 4190
208924 ESaT DOGRUOZ 194 972 | 855 739 2490
2089241 CELEEI BOYAR 196 972 | 347 G o5z
20892410 FEYZI GLMER 128 ga0 | o 443 113
20892410 ATAEAN ESEM 128 000 | 254 a54 2473
20892410 ADMAM LALE 128 298 915 735 024
20892410 YaSAR UZLN 128 298 576 517 EE3
20892410 TEEIMN HALICH 128 298 | 653 959 162
20892410 RUHI CATAKLI 128 898 | 637 513 523
4] | ol
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Uygulamadan once, yukarida tarif edilen problemler koyde toplantilar
duzenlenerek, koylulerle defalarca tartisiimaktadir. Tartismalar;
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kiari gibi kon

X -4
Pevletin sorumluluklari;

- Parseller planlanirken kesinlikle gitcilerin 95
onaylari olmadan parsellerinin yerleri degistirilmeyecektir ‘ ‘

- Her parsel yol ve kanallardan dogrudan ya abilecek sekilde
planlanacaktir. :

- Ciftcilerden bu islemler icin maddi katki alinmayacaktir.



» Ciftcilerin sorumluluklari;

- Hic kimse parsel planlamasina aykiri bir
Istekte bulunamaz!

Ornegin; 140, 141, 142 ve 143 numarali
parseller yoldan yararlanamamaktadirlar.

Bu parsel sahipleri “Ben
yerimde kalmak
istiyorum” diyemezler.
Bu parseller, komsu
parsellerle yer
degistirerek yoldan
yararlandirilacaktir.

Ayrica 149 parselin
sahibi de “Ben yerimde
kalmak istiyorum”
diyemez. Cunku uygun
olmayan bir sekle
sahiptir. Ayrica komsu
parsellerin yol ile
baglantisini kesmektedir.
Sekli duzeltilecektir.

* 136 ve 137 parseller %98
oranda yerlerinde
kalabilirler.

* 144 ve 145 arasindaki
sinir duzeltilecektir.
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* Ciftcilerin sorumluluklarti;

-Yeni yapilacak - Hi¢ kimse

olan yol ve kanal bireysel olarak
ggkﬂgn |§m i \' 9, ben toplulastirma
‘gerekll arazir  1- g b, istemiyofum,
‘miktari_ [\ (0 AN 3¢.dmﬂ,; i ) e
‘hesapland‘lk\ rl 8 = ama benim
sor’ﬁ‘a!!bu mi parsellerlm
herkesten\egl

-miktarda kesm a

yapilarak: !

kar§|Ianac tlr bu
miktar icin hic "
kimse para talep
edemeyecektir,
Kesinti miktan = e
genellikle %5 /| © %/ 5y
civarinda
olmaktadlr
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Bilgilendirme toplantilarinin sonunda oylama yapilmaktadir
W )| X >
Koy kahvesinde koylulerle beraber
yapilan gallgmalara bir ornek.
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Oylama sonucu o koyde arazisi olan kisilerin % (6] ;% .. '_ orsa L ;:
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PARSEL PLANLAMA




Parsel planlamasina gegmeden once, toprak haritasi ve kadastro haritasi
bilgisayar ortaminda cakistirilarak her parsele ait PARSEL DEGER SAYILARI
bilgisayar tarafindan kaydedilmektedir.

Parsel numarasi = K62
Parsel alani = 8390 m?
Ort. parsel endeksi =0.76235
8390 * 0.76235 = 6396

kismin endeksi
ise 0.7813’ tur.

Parsel deger sayisi = 6396 —— Ortalama endeks
— bilgisayar
L \ tarafindan 0.76235
: \ olarak
Goruldiugu gibi ~ hesaplanmistir
K62 parselin bu | _r \ k71
kismig.7505 [ oo
endeks \ \
gurubuna |
girmektedir. vl _/
\ .o
E



TOPLULASTIRMADAN SONRA

[ A1

HE:' Bu parsel, daha kiymetli bir yere
tasindigi icin 204 m2 kaybetti.

Ayrica % 5 kesinti = 409 m?

Toplam kayip = 613 m?

>.___Yenialan = 7777 m?




Parsel planlama asamasinda bulunmasi mumkun olan
her ciftci ile mutlaka gorusulmektedir. Tapudaki sahibi
bulunamayan parsellerin durumu da parseli su anda
kullanan kisilerle gorusulerek cozumlenmektedir.

e | S| T
| ]
1LJ t:

,Lty

Tuzuk geregi,
ciftci istekleri
dogrultusunda
tamamlanan
yeni parsel
plani ve isim
listesi koyde
herkesin
gorebilecegi
bir yerde 15

~ giinsiireile
-~ | askida
- | tutulmak

zorundadiur.



Planlamaya ornek olarak, yandaki sekilde mavi
renkte gosterilmis olan yedi adet parsel bir ciftciye
aittir.
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Planlamadan sonra, ayni giftginin yedi ayr yerdeki
arazileri yeni olusturulan tek bir parselde toplanmis

ve yanda kirmizi renkte gosterilmistir. E——r—?
ﬁ j[ r&v
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TAMAMLANMIS OLAN YENI PARSEL PLANI D

Toplulastirmadan sonra; }

O Ortalama parsel alanlari onceye gore daha ﬂ } / '

buyuktr, ’ Illl/ j ’ 4]

O Tuam parseller yollardan ve sulama el I T { HEJ

kanallarindan dogrudan yararlanabilmektedirler. JIrH I } /

O Ciftcilerin sahip olduklari parsel sayilari L W H } } fl' I %

azalmistir. - f”/ / H | .
LT T W

| I [ 1] HWJJ/” L]

L

' , A LT

| W j RERTIEN / | \\

|

L

/ |||| ” ”|| ’} }’ /llHAU
e

|
|||| / H
ERRNIHRHRN ’ﬂﬂ

o=




Metcad - [Ikiz_top. HCZ]
Ciz Edit Sorgu  Gori

= Gls L 2l ularna Genel  ardim

PROJEDEN ONCE

EodT

K=1 5
\ Fffl-li

‘1_

H St
k470




Metcad - [Ikiz_top. HCZ]

ulama Genel ‘Yardim
L)

1515

ESKWMT L RINDE.YENI

oo

YOL VEEKANAL GECKILERI e

/5K =
[ =& =5
kSl 4

=1 5]
\ E==1 K=Fd 1 |
i vy

‘1_

K454




< Metcad - [Ikiz_top . HCZ]
Edit

L Proje  Ciz

1

2 £

417

707

B
r




PROJE ALANININ OZETi

. Proie Onceki ort. Sonraki ort.
Koy alaljn Ciftci Niifus Projeden onceki parsel Sonraki parsel Toplulastirma
sayisi (ha) sayis1 parsel saisi buyiukliugii parsel saysi buyiiklugu orani
(Ha) (Ha)
3 6,051 543 3309 3125 1.94 1188 5.10 62
6
5
4 3500
3 3000
2 2500
1 2000
0 . 1500
Onceki ortalama parsel Sonraki ortalama parsel 1000
buyuklGga (Ha) buyuklGga (Ha)
500
0 T
Onceki Parsel sayisi Sonraki parsel sayis|




Toplulastirma ile Birlikte Gerceklestirilen Tarla ici Gelistirme Hizmetlerine
Bazi Ornekler







4. EKONOMIK DEGERLENDIRME



Butun parseller yollardan ve sulama kanallarindan dogrudan
yararlandiklarindan ciftciler arasindaki yol ve su geckisi problemleri onlenmis
olmaktadir. Mevcut durumda sulanan alanlarda ¢ok ciddi huzursuzluklara
sebep olan bu durumun onlenmesi en onemli faydalardan birini
olusturmaktadir.

Hizli nufus artigsi sonucu miras yolu ile bolunen parseller igcinden ¢ikilmaz bir
durumdadir. Toplulastirma yolu ile bu hisseler toplanarak her giftciye tek tapu
verilmektedir.

Bu yolla ulkemizin tapu ve kadastro kayitlari yenilenmektedir. Yeni kayitlar
bilgisayar ortaminda olusturuldugundan toplulastirmasi tamamlanmis olan
koylerde bir daha tapu ve kadastro problemi yaganmayacaktir.

Koylere koy yerlesim alanlari ve diger sosyal alanlar kazandiriimaktadir.

Genellikle isgal edilmis, Uzerine eviler yapilmis olan mera arazileri ya
vatandas arazileri ile ya da hazine arazileri ile degistirilerek hem meralar
isgalden kurtariimakta hem de vatandaslara o yerlere yasal yollardan sahip
olabilme olanagi verilmektedir.



Her parsel sulama kanalindan dogrudan faydalandigindan ve c¢iftciler
oncesine gore daha az sayida parsele sahip olduklarindan dolay! sulama
orani ciddi olculerde artmaktadir. Boylelikle son derece pahali olan BARAJ VE
SULAMA YATIRIMLARINDAN BEKLENEN FAYDA ARTTIRILMAKTADIR. Ancak
bu artis yoreden yoreye degiseceginden, parasal olarak olcmek son derece
zordur.

Kanal ve yol ingaati gibi devlet yatirrmlarinda ciddi azalmalar olmaktadir.

Proje sahasinda devlet yatirnmlari igcin gerekli alanlara istimlak bedeli
odenmemektedir.

Koy merkezi ile parseller arasinda kat edilmesi gereken yol miktari azalmakta
ve boylece gidis gelis icin harcanilan zaman ve yakittan dolayi ciftcilerin
masraflari azalmakta, gelirleri artmaktadir.

Yeni planlama ile olusturulan parsel sekillerinden dolayi parsel icinde insan
ve makine is veriminde artmalar olmaktadir.



4.1. DEVLET YATIRIMLARINDA
SAGLANAN KAZANIMLAR



A) SULAMA YATIRIMLARI



Bu proje
sahasinda
toplulastirma
dusunulmeden
kanal ve yollar
yandaki
haritada
gosterildigi
gibi
planlanmistir.




Daha sonra
toplulastirma
gundeme gelmis,
kanallar ve yollar
yeniden
planlanmistir.
Toplulastirma
sonucunda daha
buyuk parseller
olustugundan ve
daha az kanal ve
yol uzunlugu ile
tum parsellere
ulagsim
saglandigindan
dolayi, haritada
kirmizi renkte
gosterilen kanal
ve yol agi
oncesine gore
cok daha kisa
olarak
planlanmistir.




Onceki ve sonraki
durum kiyaslandiginda,
kanal uzunlugunda % 32 §
kisalma olurken sanat
yapilarinda % 62 azalma
meydana gelmistir.

Toplam kesif azalmasi

% 32 olmustur. Ovada
yapilmakta olan sulama

sisteminin hektara
maliyeti 2002 yih

itibariyle yaklasik olarak
10 milyar TI
civarindadir. Buna gore
toplulastirma ile sulama
harcamalarinda hektar

basina 3,2 milyar TI
tasarruf saglanm|§t|r
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B) ISTIMLAK BEDELI
ODENMEMESINDEN DOLAYI
OLUSAN KAZANIM



Yorede yapilan calismalar yol ve kanal ingaatlari i¢in arazinin % 5’inin
kullanildigini gostermektedir. Toplulagtirma yapilmamasi halinde bu miktar arazi
icin istimlak bedeli 6denmesi gerekmektedir. Ovada 1 hektar arazinin bedeli
yaklasik 15 milyar civarindadir. Boylece hektar basina 750 milyon Tl istimlakdan
dolayi1 kazan¢ saglanmistir.




4. 2. TOPLULASTIRMANIN CiFTCi
GELIRLERINE KATKILARI



A) KOY MERKEZI ILE PARSELLER
ARASINDAKI ULASIMIN
AZALMASINDAN DOLAYI OLUSAN
KAZANIM



Bu konuyu aciklayabilmek icin ug¢ parseli olan bir ¢iftciyi ornek alalim;
Ciftcinin her bir parselinin koy merkezine olan uzakligini olgelim.

3125 + 3453 + 2859 = 9437 metre.

Bu ciftci her parseline bir kere gidebilmek icin toplam 9,4 km yol gitmesi
gerekmektedlr

SEERL M L]

F'| Q Edit Sorgu Giriintii Plamet Metmap Hesap Haita Kamu MNetPro GIS Cap 30 fcmesu Sulama Gerel ‘ardm _|5’|5|

_[‘I' .fr? 3h0|b|m||H @L)/F_\,d%k%jj \61149550?15? = 4158516545

Tiic-eskiNEZ w == @ ] 22 Al
[ E . g Fi | hezr |
iﬂBaslalI“ QAra;tmll}lor-...I @tezZ-Micro...l €414, Etkan Dl tezzzzzz-Mi...I tcami-}leni ”‘!NETEAD “ @ m | @ ”| E" @(ﬂfﬂ 15:56




Ayni ¢iftcinin toplulastirmadan sonra tek bir parseli oldugundan kat
etmesi gereken yol uzunlugu sadece 3964 metre olarak olgulmustur.

Baska bir deyisle bu kisi her defasinda 5473 metre daha az yol kat
edecektir. Buradaki yol azalma yuzdesi % 68’dir.

~ Metcad - [Tuc-yeni.plt]
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YOLLARADAKi TOPLAM AZALMA
MIKTARINI BELIRLEMEK iGiN

Secilen bir koyde, koy merkezinden tum
~ parsellere ulasim igin kat edilmesi gereken
yol uzunlugu, bilgisayar ortaminda tek tek
- Olculdu.
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/ Bu olcuime gore, toplam yol uzunlugu;
| 13323 km = 13 bin kilometre

bulunmustur. Tarimsal faaliyetler
- | esnasinda kuguk olan parseller igin

* = parselden parsele gecilerek igslemler
..« | yapilabilmektedir. Bu nedenle toplam yol
. uzunlugunun % 80’i alinmistir.

f‘ 13323 *0.80 = 10658 Km

| ‘ = 11 bin kilometre



Ayni koyde toplulastirmadan sonra
yapilan olgumler sonucunda toplam yol
uzunlugu 5822 km olarak bulunmustur.

5822 * 0.80 = 4657 Km = 4,6 bin kilometre
j Buradan;

Toplulastirmadan onceki ve sonraki yol
g uzunlugu farki;

10658 — 4657 = 6001 km. =6 bin
kilometre

Toplulastirma ile, koy merkezinden
parsellere bir defa gidildiginde 6 bin
kilometre tasarruf saglanmaktadir. Bir
yilda her parsele ortalama 20 defa
gidildigi dusunuldugunde;

6001 * 20 = 120020 km.

Bu miktar 120020 km olmaktadir. Yogun

| sulama yapilan yérelerde kdy merkezinden
- parsellere gitme sayisi 20 nin ¢ok
uzerindedir.




SAGLANAN YOL TASARRUFUNUN EKONOMIK DEGERI
Hindis?an'da Yaplla:\ bir ara§t|rn;.aya gore
) (Bridges,wT.C. and SmiEh, E. M.)

were 48 be)'(girgi]cﬁnde Ve

.+ 2030 kg agirhginda bir traktor ile
« 2400 kg yuk alabilen ve

« 1200 kg agirhginda bir vagonun

* 1 km goture bilmesi i¢cin gerekli gug¢
L | olarak hesaplanmistir.

. % =.< v . .c+Burada hiz10 km/sn ve koy merkezinden
e Do Lo T parsele gidiste romorkun bos ve doniiste
# -+ yikla oldugu kabul edilmistir.

. . Hesaplanan enerji degeri amortismani da
* ' kapsamaktadir.

. 2



1 Litre Diesel yakit = 10500 kcal

1 Kilokalori* 4,18 =. 1 Kilojoule

1 Litre Diesel yakit = ( 10500 * 4,18 ) / 1000.= 43.8 Mega joule / Litre
Kazanilan Diesel yakit miktari = (13322154 /43,8 ) = 75,848 Litre/ yil.
Hektar basina kazanilan dizel yakit miktari = 12.5 litre/yil

1Litre mazot bedeli = 1:400:000 TI

Kazantlan tutar =12,5 * 1.400.000 = 17.500.000 T1 / Hektar



Yapilan Ol¢iimler, Toplulastirma Orani ile - Yol Azalma Yiizdesi Arasinda

Yakin Bir iliski Oldugunu Ortaya Koymaktadir.

80,00
/\
70,00
60,00 // \\ —— Toplulastirma
50,00 orani

AN VZAN
R ANEAN

< —— Yollardaki
\/ azalma%si

20,00 ———
10,00

0,00 T T T T T




Bu iliskiden elde edilen regrasyon denklemi asagidaki gibi
bulunmustur.




B) TARLA ICI YOL KALITESININ
YUKSELTILMESINDEN DOLAYI
OLUSAN KAZANIM



Yakit Tuketimi Yol Uzunluguna Baglh Oldugu Kadar Yol Kalitesine de Baghdir. Yol
Kalite Katsayilari Kaynaklarda Asagidaki Sekilde Verilmektedir:

Stabilize kaplama yol

Asfaltkaplamayol | 1
Sebizeyol |2

_Asfalt kaplama yol




Toplulastirma ile yol kalitesi
artirilarak;

Toprak yoldan ?
Stabilize yola
donusturulmektedir.

Boylelikle katsay! “3” den
“2” ye degismekte ve
toplam yol uzunlugu kadar
yol kazanilmig olmaktadir.

5822 * 0.80 = 4657 Km
4657 * 20 = 93140 km

93140 km * 27.68 = 2,578,115
MJ

2,578,115/ 43.8 = 58,861 litre
58861 / 6053 = 9.7 litre/Ha

Bu nedenle hektar basina
9,7 litre yakit
kazaniimaktadir.

Kazanim = 13.580.000 Tl/ha



C) PARSEL SEKILLERINDEKI
DUZENLEMEDEN DOLAYI OLUSAN
KAZANIM



PARSEL SEKILLERININ PARSEL iCi iS VERIMINE ETKISI

Dikdortgen

Dikdortgen sekilli bir parseli
islemek icin 1 saat gerekli ise;

1.0

Paralelkener

Ayni buyuklukte paralelkener
parseli islemek i¢in 1,1 saat;

1.1

Ayni buyuklukte ui¢cgen parseli
islemek icin 1,2 saat;

1

Ayni buyuklukte sekilsiz
parseli islemek icin 1,3 saat
gereklidir.

1.3



Bu katsayilara gore yapilan olgcumler, ilimizdeki proje sahalarindaki uygun
olmayan parsel sekilleri nedeni ile %15 oraninda insan ve makine is gucu
kaybi oldugunu gostermistir.

Yine ilimizde
yapilan
arastirmalara gore,
bu duzenleme ile
~ ciftcilerimiz hektar
~— basina 30 milyon
- TL civarinda
kazang
-~ saglamaktadirlar.




Kazanilan Kalemler Miktar ( TL /

Devlet yatirimlarindaki toplam kazanim 3.950.000.000
Koy merkezi ile parseller arasindaki

ulasimin azalmasindan 17.500.000
Yol kalitesinin iyilestirilmesinden 13.500.000
Parsel sekillerinin diizeltiimesinden 30.000.000
Ciftcilerin toplam kazanimlari 61.000.000

Hektar basina 61 milyon kazanim, (61.000.000 / 250.000) = 244
kg bugday gelirine esittir.



Ikinci kisimda uygulamasi gerceklestirilmis olan Merkez Ozal Koyii
Koy merkezi, yeni olusturulmus olan yollar, yeni parselasyon goruntuleri

DSi Sultansuyu Ana Kanal



Cayirkdy Ve Ozal Koyii Arazilerinden Bir Goriiniim

Bu parsel, 22 parselin birlestirilmesi ile olusturuldu. (300 dekar)



Ikinci Kisim, Kusdogan Kéyii Arazileri

%
. Sablt tesislerin yogun oldugu bir bolgeye ornek, |

« Yollar ve kanal gegkllerl kayisi bahcgeleri dlkkate alm\arak planlandl

. Sablt tesm,ler en az( kaylpla hem on hem de sulama kanallna kavusturuldu.









Toplulastirmadan Onceki Yollara Ornekler




Bozuk Satihli Mevcut Yol










Yol Acilmadan Once
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Yol Insaat




iyesi Bitmis Yol










Tamamlanmis Hali
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Tamamlanmis Bir Yol '




Bir Yasindaki Yol
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