Ulasim bicimleri: Karayolu ulasimi



Ulasim bicimleri

Ulasim bicimleri, tasimacilik sistemlerinin temel bilesenleridir, cinku
bu bicimler hareketliligin desteklendigi araclardir.

Ulasim bicimleri, kullandiklari ortama goére kara, su ve hava olmak
Uzere Uc genis kategoriye ayrilabilir. Her ulasim biciminin veya tarzinin
kendine 6zgu gereksinimleri ve 6zellikleri vardir ve bunlar belirli yik ve
yolcu trafigi taleplerini karsilamak Gzere uyarlanmislardir. Bu bicimlerin
dunyanin farkli bolgelerinde uygulanma ve kullanilma sekillerinde
belirgin farkhliklar vardir.

Son zamanlarda, ulasim bicimlerini birbirine entegre etme yoluyla farkl
ulasim bicimlerini Gretim ve dagitim faaliyetlerine daha yakindan
baglama yoninde bir egilim vardir. Bununla birlikte, ayni zamanda,
yolcu ve yuk aktivitesi cogu ulasim biciminde giderek daha fazla
ayrilmaktadir.
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Ulasim bicimleri

Ulasim bicimleri, yolculari veya yukleri tasimak icin tasarlanmistir,
ancak cogu ulasim bicimi her ikisinin bir kombinasyonu olabilir.
Ornegin, bir otomobilin biraz yiik tasima kapasitesi varken bir yolcu
ucaginin bagaj ve kargo icin kullanilan bir yuk yeri vardir. Bir deniz
ulasim araci olan feribot, yolcularla birlikte onlarin aracglarini da
tasiyabilir.

Her ulasim bicimi bir dizi teknik, operasyonel ve ticari 6zellikle
karakterize edilir. Teknik 6zellikler, hiz, kapasite ve hareket ettirici
teknoloji gibi ozelliklerle ilgilidir; operasyonel 6zellikler ise hiz limitleri,
glivenlik kosullari veya calisma saatleri dahil olmak Gzere ulasim
bicimlerinin calistigi baglami icerir. Ulasim talebi ve ulasim bicimlerinin
mulkiyeti baskin ticari 6zelliklerdir.




Karayolu ulasimi



Karayolu ulasimi

Karayolu altyapilari, ulasim bicimleri arasinda en disuk fiziksel kisitlamaya
sahip alanin blyuk tlketicileridir. Bununla birlikte, fizyografik kisitlamalar,
nehirler veya engebeli arazi gibi 6zelliklerin listesinden gelmek icin 6nemli ek
maliyetler yol yapiminda dnemlidir. Tarihsel olarak karayolu tasimaciligi,
onceleri motorlu olmayan ulasim bicimlerini (ylrtyus, evcil hayvanlar ve 19.
yuzyilin sonunda bisiklet stirmek) desteklemek icin gelistirilirken, 20. yizyilin
basindan bu yana gelisimini en fazla sekillendiren motorizasyondur.

Araclar cesitli amaclara hizmet edebildiklerinden, ancak nadiren yollarin
disinda calisabildiklerinden, karayolu tasimaciligi ortalama bir operasyonel
esneklige sahiptir. Karayolu ulasim sistemleri, hem araclar hem de altyapilar
icin yuksek bakim maliyetlerine sahiptir. Bunlar genellikle ktctk olcekli hizli
yik hareketlerinin esas oldugu hafif endustriler ve yik dagilimi ile
baglantilidir. Bununla birlikte, konteynerlesme ile karayolu tasimaciligi, yuk
dagitiminda 6nemli bir baglanti haline gelmistir.




Karayolu ulasim sisteminin gelisimi



Karayolu ulasim sisteminin gelisimi

Yollar tarihsel olarak degerlendirildiginde yeni yollarin eski yol
yapilarini izledikleri gérilur. ilk yollar orijinini izlerden almistir. ilk
ulusal yollarin olusmasiyla evcil hayvanlardan yararlanilarak bu
yollar ticaret amaciyla kullaniimaya baslanmistir. Tekerlekli
araclarin kullanilmaya baslanmasi ile daha iyi yollarin yapimi
gerceklesmistir. Bununla birlikte karayolu ulasim sistemi yollarin
yapimi ve bu yollar vasitasiyla gerceklestirilen ticarette kontrol ve
glvenligin saglanmasi icin bir dizi organizasyonu gerektirmistir.



Karayolu ulasimindaki gelisme

Ik yol sistemi MO 3000 yilinda Mezopotamya’da kullanilmistir.
Asfalt yol yapimi MO 625 yilinda Babil’de kullaniimistir.

Pers imparatorlugu MO 5.ylizyilda 2300 km yola sahip
durumdaydi.

Ik buiyuk yol sistemi, M.O. 300 ve sonrasinda Roma
Imparatorlugu tarafindan, 6zellikle ekonomik, askeri ve idari
nedenlerle kurulmustur.

Roma Imparatorlugunda yol yapimi, temellerin désenmesi ve
kdprulerin insasi dahil olmak tzere saglam yol mihendisligi
yontemlerine dayaniyordu. Bu ayni zamanda Ipek Yolu gibi
pan-kita ticaret yollarinin kurulmasiyla, Avrupa ve Asya'yi
birbirine bagladi.




Karayolu ulasimindaki gelisme

Roma imparatorlugu'nun ulasim sistemi, Akdeniz havzasinin cografi
Ozelliklerinin ve kisitlarinin bir yansimasiydi. Akdeniz, imparatorlugun en
onemli sehirleri olan Roma, istanbul, iskenderiye, Kartaca gibi kiyi sehirleri agi
arasindaki ticareti desteklemek icin merkezi bir rol sagliyordu. Bu sehirlere,
kendi hinterlandlarinda (ardulklerinde) ticarete izin veren bir deniz ve
karayolu agi hizmet etmistir. Blyuk pan-Avrupa nehirleri olan, Ren ve Tuna
gibi nehirler, imparatorlugun merkezi noktasinda olmayip askeri sinirlar icinde
olduklariicin buralarda ktclk olcekli akarsu tasimaciligi gerceklesti.

Yollar askeri hareketler, siyasi kontrol, kilttrel ve ekonomik (ticaret) gibi cok
sayida isleve hizmet etti. Yollar yonetimi ve bakimi dort kategoriye ayrilmisti.
Bunlar:




Karayolu ulasimindaki gelisme

via publica (bélgeleri gegen
ana kamu yollari)

via militaris (askeri amaclar
icin yollar)

Roma yollarinin

ozellikleri

via vicinalis (kasabalar ve ana
yollar arasindaki baglantiyi
saglayan bélgesel yollar)

ia privata (6zel arazi
ahipleri tarafindan yénetilen
ncak kamuya acik yollar)




Karayolu ulasimindaki gelisme

Yolculuk hizini arttirmak icin glizergah boyunca her 15
kilometrede bir taze atlarin oldugu atl postaevleri kuruldu ve
seyahat edenler icin her 40 kilometrede konaklama yerleri
yapildi. Bu 40 km bir yolcunun her giin katedebilecegi ortalama
mesafeye karsilik geliyordu. Kurye hizmetleri glinlik mesafenin
iki katina cikabiliyordu. Yine de, deniz tasimaciligi karayolu
tasimaciligindan daha verimli oldugundan, Misir'dan Roma'ya
tahil gdndermek italya'nin diger yakin bélgelerinden karayolu
tasimaciligi ile Roma'ya hizmet etmekten daha az maliyetli idi.




Karayolu ulasimindaki gelisme

Yaklasik 560 kilometre uzunlugundaki Appian Yolu (Via Appia)
Roma’yi Brindisi’ye baglayan bir yol olup, imparator Appius
Claudius Caecus'un girisimiyle (MO 312 civarinda) insa edilen ilk
Roma yollarindan biriydi. Imparatorluk biyidikce, bu sistem
(MS 200 civari) 80.000 kilometrelik birinci sinif yollari kapsayacak
sekilde genisletildi. Yollarin cogu askerler, savas esirleri ve kdleler
tarafindan yapilmistir.

Birinci sinif bir yolun asgari sarti 5 metre genislik ve drene
edilmis tas bir ylzeydi. Romalilar ayrica Roma'nin ilk cift seritli
anayolu olan Via Portuensis'i Roma ile Tiber agzindaki Ostia
limani arasinda insa ettiler.




Via Appia ve Via Appia Traiana'nin yolu

e §

=
2
*»

ROMA .

\ ARICIA
OSTIUM Ariccia

Ostia LUCERIA

CASINUM * Lucera
casino

FUNDI

ANTIUM Fondi

Anzio -

HERDONIAE

8 Ordona
AECAE

Troia
AEQUUM
TUTICUM

FORMIAE By~ *§
Formia
T =~y MINTURNAE

. Minturno
Terracina

CAPUA
——
SINUESSA o /

Mondragone

BENEVENTUM
Benevento

PUTEOLT SAUDIUM. e cp AnNUM acnosd

Pozzuoli. A™213 virabella Eclana

-

AQUILONIA

5 s
NEAPOLIS Pompei )
Napoli »,

48" " SALERNUM
fg Salerno

PAESTUM

!

Via Appia Via Appia Traiana

50 100
1 ]

Kaynak: Wikimedia Creative Commons, NASA.

CANUSIUM 3
Canosa

VENUSIA

SIPONTUM
Manfredonia

BARIUM

Bari
¢ NEAPOLIS
BUTONTIL \Polignano oo
Bitonto R
N & {;,v

=
EGNATIA

Sz BRUNDISIUM
SILVIUM : Brindisi®

Gravina

o, URIA

TARENTUM <. Oria
Taranto

METAPONTUM
Metaponto

HERAKLEA
Policoro

LUPTAE
Lecce

HYDRUNTUM
Otranto

SYBARIS
Sibari




Appian Yolu (Via Appia)

Kaynak: Kaynak: Wikimedia Creative
Commons.




Karayolu ulasimindaki gelisme

Roma Yolu agi fethedilen eyaletlerin cogunu kapsiyordu ve Roma
odak noktasiydi. “Bditiin yollar Roma'ya cikar” deyimi buradan
gelmektedir.

Roma'nin merkezinde, Roma yollarinin yayildigi milliareum
aureum (altin kilometre tasi) yer aliyordu. Yol istasyonlari,
gezginlerin dinlenip yemek yiyebilecekleri aglardi.

Sistem, bakim eksikligi nedeniyle Orta Cag boyunca ¢oktu, ancak
yine de Roma aginin kalintilari Avrupa'da bin yil boyunca ulasim
sagladi. Bugltin bu sistemin sadece kticuk bolumleri kaldi.




Karayolu ulasimindaki gelisme
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Kaynak: https://en.wikipedia.org/wiki/Milliarium_Aureum



Karayolu ulasimindaki gelisme

5. yiizyilda Roma Imparatorlugu'nun yikilmasinin ardindan, cogu
vol yerel olarak insa edildiginden ve sirduruldiginden
Avrupa'da entegre karayolu tasimaciligi coktu. Bircok yol
bolimunin bakimsizligi ve parcalanmis siyasi olusumlar
nedeniyle karayolu tasimaciligi tehlikeli bir faaliyet haline
gelmistir.

14. yuzyildan itibaren inkalar, And Daglari'nda 40.000 km'den
fazla yayilmis olabilecek genis bir yol sistemi insa etti. Ancak
sistem sadece yuruyus icin ve yuk hayvani olan [amalar
tarafindan kullaniimistir.




Karayolu ulasimindaki gelisme

17. yuzyilda ulusal yol sistemleri kurulana kadar karayolu
sisteminde onemli gelisme olmamistir. 17. yazyilda modern ulus-
devletlerin kurulmasi, ulusal karayolu ulasim sistemlerinin resmi
olarak kurulmasina izin verdi.

18. ylizyilda, Fransizlar, merkezi ydbnetimin cabalariyla, 24.000
km'lik bir Kraliyet Yollari sistemi insa ettiler ve bunun Gzerine
yolcu ve posta tasiyan posta arabalariyla bir toplu tasima hizmeti
kuruldu.

Ingilizler, esas olarak 6zel cabalarla, 32.000 km'lik bir parali yol
sistemi insa ettiler.




Karayolu ulasimindaki gelisme

ABD'de 19. ylzyilda ve 20. yuzyilin baslarinda da benzer bir
girisim gerceklestirilmis, cogu asfaltsiz olan 3 milyon km'lik yol
agl faaliyete gecmistir.

1794’te, Londra ve Bristol arasinda tarifeli olarak calisan ilk posta
arabasi hizmeti, modern karayolu tasimaciliginin baslangici oldu.

Ayrica yol muhendisliginde glvenilir ve distk maliyetli sert
yuzey yollarinin insasina izin veren teknolojik yenilikler de biaytk
onem tasimaktadir. Boyle bir basari, sert ve su gecirmez yol
yuzeylerinin suyla veya bitimle birbirine baglanmis cimentolu
ezilmis tasla yapildigi bir stire¢c (daha sonra macadam olarak
bilinir) gelistiren isko¢c miihendis McAdam'dan geldi.




Karayolu ulasimindaki gelisme

Bu yol, daha ucuz, dayanikl, pirizsiz ve kaygan olmayan bir kaplama sagladi,
bu da yollardaki guivenilirligi ve seyahat hizini 6nemli 6lglide gelistirdi. Pek ¢cok
yol yil boyunca kullanilabildi.

20. yuazyihn ilk yarisinda yol gelisimi hizlandi. 1920'lere gelindiginde, ilk dort
mevsim kitalararasi ilk otoyol olan Lincoln Otoyolu, New York ve San Francisco
arasinda 5.300 km'den fazla yayildi.

Almanya, 1932'de, modern otoyol sistemlerinin ortak 6zellikleri haline gelecek
olan, kisith erisim, Gst gecitler ve yol ayrimi gibi 6zelliklere sahip modern
otoyolu (autobahn) insa eden ilk tlke oldu.

Ikinci Diinya Savasi sonrasi dénem, diinya capinda karayolu ulasim aglarinin
hizli bir sekilde genislemesi donemini temsil ediyordu.




Macadam yol yapimi, Maryland, 1823
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Kaynak: Wikimedia Creative Commons.



Macadam yolu, 1850’ler, California

Kaynak: https://en.wikipedia.org/wiki/Macadam#/media/File:Macadam_road_1850s.jpg



Karayolu ulasimindaki gelisme

Yol sistemi 20.ylizyilin ilk yarisinda gelistirilmistir.

1920’lerde ABD’de transkontinental karayolu olan LINCOLN
HIGHWAY — 5.300 Km’ye ulasmistir. (New York-San Francisco)

Almanlar ilk otoyol sistemini 1932 yilinda (autobahn)
kurmuslardir.

IIk Dikkat cekici basari 1956 yilinda baslatilan (American
Interstate Hihgway System).

1950 - 1970’ler: 56.000 km
1975-2006: 15.000 km




Karayolu ulasimindaki gelisme

ABD butlinlyle 70.000 km yol agi (4-6 seritli) insa etti. Bu yol
butin baylik Amerikan kentlerini kiyidan kiyaya birbirine
baglanmistir.

Kanada’da Trans-Kanada karayolu 1962'de tamamlandi.
1970'lerde her modern ulus, Bati Avrupa orneginde pan-
Avrupa sistemi ile sonuclanan ulusal bir otoyol sistemi insa
etti.

Cin, 2017 yili itibariyle 136.400 km'ye kadar genisleyen ve

Amerikan eyaletlerarasi uzunlugunu asan ulusal bir otoyol
sistemi insa etmekteydi.




Karayolu ulasimindaki gelisme

2010 yili sonunda, Cin'deki tim kamu yollarinin toplam uzunlugu
3.984.000 km'ye ulasti ve 2012 yili sonuna kadar yaklasik 97.000
km otoyol vardi. Tum buyuk sehirlerin 2020 yilina kadar 108.000
km’lik iller arasi otoyol sistemi ile baglantili olmasi bekleniyor.




Cin ulusal yol agi

Kaynak: Wikimedia Creative Commons.



Cin ulusal otoyol agi

Expressway System of China
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Turkiye’de Karayollarinin Gelisimi



Turkiye karayolu agi

 Cumbhuriyetilan edildiginde, ulusal sinirlarimiz icinde;
— 13 900 km’si stabilize sose;

— 4 450 km’si toprak olmak (izere, toplam 18 350 km yol ve
94 képrii vard..

* Cumbhuriyetin ilk yillarinda; dncelikle yerlesim birimleri
arasindaki seyahat sliresini kisaltan, ulasilamayan yerlere
eriserek atil kaynaklari kullanilabilir hale getiren, yurt
savunmasina, guvenlige ve Ulke imarina hizmet eden, kiltar,

sanat ve egitimin yayginlasmasini saglayan bir ulasim sistemi
hedeflend.i.




Turkiye karayolu agi

1925

1929

1935

1937

1938

Yol Miikellefiyeti Kanunu

1525 sayili Sose ve Kopriiler Kanunu

e Sose ve Kopriiler Reisligi’nin kurulusu

1. derecede 6nemli 22 bin km.lik bir
karayolu agi programi

e Bu yol programinin uygulanmasina
baslanmasi.




Tlrkiye karayolu agindaki gelisme

1923
1950
1960
1970
1985
2003
2013

e Erisilebilirligi Saglayan Yollar

e Yaz-Kis Gegit Veren Yollar

o Asfalt Sathi Kaplamali Yollar

e Bitimlu Sicak Karisim Kaplamali Yollar

e Otoyollar

e Boliinmiis yollar

o Akilli Yollar




Tirkiye karayolu agi (2020)

Yol Cinsi Toplam Uzunluk
(km)

Otoyollar 3.060

Devlet Yollari 31.006

il Yollari 34.165

Toplam 68.231




Tiirkiye boliinmiis karayolu agi (2020)

Otoyollar 3.060
Devlet Yollari 20.723
il Yollari 1.922

Toplam 25.705




Kaynake¢a
Ekler, C. 2002. Ulasimda Politika ve Pratik, Ankara.

Kilincaslan, T. 2012. Kentsel Ulasim: Ulasim Sistemi-Toplu Tasim-Planlama-Politikalar,

Ninova Yayinlari, istanbul.

Rodrigue, J.P.,, Comtois, B.C., Slack, B. 2013. The Geography of Transport Systems,
Routledge, New York.

Saatcioglu, C. 2006. Ulastirma Sistemleri ve Politikalari, gazi Kitabevi, Ankara.
Timertekin, E. 1987. Ulasim Cografyasi, istanbul Universitesi Yayin No: 2053, istanbul.

Tuimertekin, E., Ozgiic, N. 2015. Beseri Cografya: insan. Kiiltiir. Mekan, Cantay

Kitabevi, istanbul.

Tuimertekin, E., Ozgiic, N. 2015. Ekonomik Cografya Kiiresellesme ve Kalkinma, Cantay

Kitabevi, istanbul.
Worldwatch Enstitiisii, Diinyanin Durumu, 1993-2012, Tema Yayinlari, istanbul.
Yollar Turk Milli Komitesi. 1994. Karayollari ve Cevre: El Kitabi. Ankara, 1994.



