Ulasim bicimleri: Demiryolu ulasimi



Demiryolu ulasimi

Tas ocaklari ve madenlerde malzeme tasimak icin 17. yuzyilda ilkel demiryolu
sistemleri bulunmakla birlikte, ilk kapsamli demiryolu tasima sistemlerinin
kurulmasi 19. yuzyilin baslarinda gerceklesmistir.

Demiryolu tasimaciligl, bu tir sistemlerin ilk kez kitlesel olarak uygulandigi
Bati Avrupa, Kuzey Amerika ve Japonya'nin ekonomik gelisiminde buytk rol
oynayan endustriyel cagin Grini olmustur. Bu ulasim sistemi kara tasimacilig
teknolojisinde buyuk bir gelismeyi temsil etmis, yuk ve yolcularin
hareketliliginde 6nemli degisikliklere yol agmistir.

Demiryolu ulasim sistemleri, tGretim ve dagitim gibi ekonomik faaliyetlerin
planlanmasina dahil edilebilecek glivenilir ve tutarl programlar sunma
imkaninin yani sira seyahat siresini de dnemli 6lctide iyilestirmistir. Ekonomik
faaliyetlerin ve sosyal etkilesimlerin tutarlihgl boylece onemli dlctide
gelismistir.



Ulasimin Tarihgesi

CAG TARIH HAREKETLILIKTE DEGISIM
c.700,000 yil 6nce Afrika’dan ilk gocler
PALEOLITIK c.35,000 yil 6nce Deniz yolu ile
Avustralya’ya ilk gocler
c.18,000 yil 6nce Amerika’ya ilk gocler
c.4,000 MO Hayvan giicii ile ulagim
. , c.3,500 MO Tekerlekli ulasim
TARIM DONEMI .
c.1,500 MO Polinezya’da uzun mesafeli
deniz ulagsimi
c.1,000 MO Yollar ve kanallar
15. ylzyil Gemi yapimi ve
denizcilikte gelismeler
19. yuzyil erken donem Demiryollari ve gemiler
MODERN

19. yuzyil ge¢c donem

icten yanmali motorlar

20. yuzyil erken donem

Hava yolculugu

20. yuzyil ortasi

Uzay yolculugu ve modern
iletisim sistemleri

Kaynak: Rodrigue et al., 2013.




Demiryollarinda baslangic donemi

Ik lokomotif 1800'lu yillarin basinda bir ingiliz miihendis olan Richard
Trevithick tarafindan tasarlanmis ancak asil gelismeyi yine bir ingiliz miihendis
olan George Stephenson gerceklestirmistir. Stephenson’un gelistirdigi
lokomotifle Dinya'nin ilk demiryolu tasimaciligini gerceklestiren tren, 27 Eylil
1825 tarihinde iskocya'da Darlington ile Stockton arasinda kullaniimistir.

Stephenson, bu tarihten bes yil sonra, saatte 24 km hizla gidebilen ve
“Rocket” adini tasiyan yeni bir buharli lokomotif dizayn etmis ve bu lokomotif,
bluyuk ticari 6nemi olan 50 kilometre uzunlugundaki Liverpool-Manchester
hattinda 12.942 kg yuki ¢cekmistir. Bu olay dinyada demiryolu ulasiminin
baslangici olarak kabul edilir.
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Raising the pressure

Richard Trevithick was the first British engineer to use ‘strong’ '.
steam - that is, steam at high pressure. This brought the risk
explosions and attracted fierce criticism from James Watt, who
Trevithick ‘deserved to be hung’. But Trevithick’'s engines we S
extremely versatile. They could be made much smaller for the
power output, or larger and more powerful - even if they were
economical to run at first. They opened the way for steam en

be used more readily in railways, in ships and in agriculture.

The Cornish engine,
developed by Richard
Trevithick,
demonstrates how
larger, more powerful

~ engines could be built
using his high-pressure
‘strong’ steam.

TREVITHICKS, The St
PORTABLE STEAM ENGINE. Mechanical Power
Subduing Animal
Speed’ sun'qmrises
steam’s advantages
over natural
power sources.

Admission card to
Taylor's Cornish engine,

Richard Trevithick's
) 'e London railway, 1808. 1840. Drawing from the
== —=as- - < catalogue of its builder,
"b‘ v S MER Y Williams' Perran
Rt S 2R :
Mechanical Power Subduing o, Foundry Co. Science Museum / SSPL
Science Museum / SSPL

Animal Speed .




Richard Trevitchick Lokomotifinin (1804)
replikasi, saatte 8 km yol yapabiliyordu.

Kaynak: https://en.wikipedia.org/wiki/Rail_transport#/media/File: TrevithicksEngine.jpg



Stephenson’s Rocket
Locomotive, 1829

Rocket marks one of history’s
key advances in technology -
the first modern steam
locomotive.

Built to compete at the 1829
Rainhill Trials, organised by
the Liverpool and Manchester
Railway, Rocket beat its

s
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i | competitors with its top speed

1
i : Rocket as built in 1829 Rocket in 1836. Of 29 mph and better'
1 Source: National Railway Museum/Science Source: National Railway Museum/Science reliability. It also confirmed
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modified several times, As a result the pl'emler eng|neer5 Of hIS age.
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Transkontinental demiryolunun tamamlanmasi, 1869, ABD.

Kaynak: Wikimedia Creative Commons.



Diinya Demiryolu Hat Uzunlugu

DEMIRYOLU HAT UZUNLUGU (km)

1840 77,000
1880 272,000
1905 860,000
1913 1,110,000
1922 1,179,000
1947 1,336,000

1960 1,111,000



Diinyanin en genis demiryolu sistemleri (1913)
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Kaynak: Railway Age Gazette, 1915.



Demiryolu ulasimi

Boylece 1829'da buharli lokomotifin piyasaya strulmesiyle, ilk
kez mekanize bir kara tasima sisteminin kullanimina baslanmis
oldu ve zaman icinde bu sistem gelisme gosterdi. Ancak, cografya
ilk rayli sistemlerin dogasinda ve islevinde 6nemli bir rol
oynamistir. Nitekim demiryolu hatlari, cografi ortamlara gore,
kaynaklara erisim icin (etki hatlari), bolgesel ekonomilere hizmet
vermek icin (bolgesel aglar) ve bolgesel kontrole ulasmak icin
(kitalararasi hatlar) biciminde farkli sekillerde kurulmustur.



Diinya Demiryolu Agi

Kaynak: Wikimedia Creative Commons.



ABD’de demiryolu tasimaciligindaki déngu

Baslangi¢c donemi (1830-1860)

K

Gelisme donemi (1860-1915)

K

Olgunluk donemi (1915-1950)

K

Rasyonellestirme (1950-2000)

K

Canlanma donemi (2000-)




Demiryolu Ulasiminda Rekabet Guicinu Artirmak
Amaciyla Alinan Onlemler

Ekonomik olmayan hatlari kapatmak.

Yenilikler denemek:
— Karayolu-demiryolu iliskisini birlikte sunmak
— Yolcu otosunun trenle sevketmek
— Ucuz yatak saglamak vb.

Lokomotifi dizelden elektrige donustirmek

Isci miktarini azaltmak




Demiryolu ulasimi

Organizasyon, pazar odagi ve demiryolu tasima sistemlerinin mulkiyeti
bakimindan dinya capinda 6nemli farkliliklar vardir. Rayli sistemler, yedi
demiryolu rayli tasiyicinin buyuik aglari kontrol ettigi ve islettigi Kuzey
Amerika'da oldugu gibi, Avrupa'daki gibi tekel veya oligopol durumunda
faaliyet gosterdiginden, yuksek diizeyde ekonomik ve bolgesel kontrol ile
karakterize edilir. Bir rayh sistemin isletilmesi, bir rayl yol tGzerinde sinirli
sayida hat mevcut oldugu icin duzenli (programl) fakat kati hizmetlerin
kullanilmasini igerir.

Demiryolu tasimacihligl, karayollari gibi fizyografinin kisitladigi bir ulasim bicimi
oldugundan, mekan ile dnemli bir iliskiye sahiptir. Bu kisitlamalar temel olarak
teknik ve islevseldir:



Demiryolu ulasimi

Alan tuketimi

Egim ve donusler

Demiryollarindaki
sinirhliklar

Araclar

Hat olculeri

Ag yapisi




Demiryolu Tasimaciliginin Ekonomik
Gerekcesi



Demiryolu Tasimaciliginin Ekonomik Gerekcesi

Pazar alani

Kapasite

Maliyetler

Carpan etkileri

YOnetim




Ikinci Demiryolu Devrimi Yiksek Hizli Tren



Shinkansen Yiksek Hizli Tren Demiryolu Ag

1959: Yapimina baslangic

1964: Sistemin tamamlanmasi

220 km/saat hiz

Tokyo-Osaka arasi 8 saatten 4 saate inen yolculuk

Baslangicta her saat iki tren ve guinliik toplam 61.000 yolcu

Teknik gelismelerle su anda 300 km/saat hiz

Tokyo-Osaka arasi 2.5 saat yolculuk

Herglin 285 tren ve 357.000 yolcu
* Shinkansen Tokyo-Osaka arasinda yolcu Pazar payinin %88’ine sahip

 Japonlarin gelistirmis oldugu super hizli maglev tren kisa bir stire 6nce
Japonya’da, 100 yolcusuyla 42.8 kilometrelik mesafede, saatte 501 km hiza
erismistir.
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Avrupa’da Yuksek Hizh Tren



Diinyada Yiiksek Hizli Tren Hatlari

«2016 yili itibariyle dinyada 34,800 km
operasyonel;

*24,800 km yapim asamasinda olan YHT hatti
bulunmaktadir.

*YHT sistemi; Asya, Avrupa ve Kuzey Amerika
olmak Uzere ¢ bolgede yogunlasmistir.
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