Ulasim bicimleri



Ulasim bicimleri

Ulasim bicimleri, tasimacilik sistemlerinin temel bilesenleridir, ctinkt bu
bicimler hareketliligin desteklendigi araclardir. Ulasim bicimleri, kullandiklari
ortama gore kara, su ve hava olmak Uzere Uc¢ genis kategoriye ayrilabilir. Her
ulasim biciminin veya tarzinin kendine 6zgu gereksinimleri ve 6zellikleri vardir
ve bunlar belirli yik ve yolcu trafigi taleplerini karsilamak Uizere
uyarlanmislardir. Bu, bicimlerin diinyanin farkli bolgelerinde uygulanma ve
kullaniima sekillerinde belirgin farkliliklar vardir.

Son zamanlarda, ulasim bicimlerini birbirine entegre etme yoluyla farkl
ulasim bicimlerini Gretim ve dagitim faaliyetlerine daha yakindan baglama
yonunde bir egilim vardir. Bununla birlikte, ayni zamanda, yolcu ve yuk
aktivitesi cogu ulasim biciminde giderek daha fazla ayrilmaktadir.
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Deniz Ulasiminin Gelisim Evreleri
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Deniz Ulasiminin Gelisim Evreleri

15. yuizyil 6ncesi (Sahillere bagh denizcilik)

= Akdeniz'de bir glinde katedilen mesafe ortalama 170 km.
15-19. ylizyil arasi

= Pusula, durbin

= Kartografyadaki gelismeler

= Astronomideki gelismeler

= Bir glinde katedilen mesafe ortalama 250 km.

= Christopher Colombus&Vasco de Gama




Deniz Ulasiminin Gelisim Evreleri

19.yuzyil sonrasi

Modern denizcilik esaslarinin belirmesi
Buharin gemilere uygulanmasi
Kapitalizmin gelismesi

1819 yilinda 300 tonluk 90 beygir gicundeki ilk buharli
geminin (Savannah) okyanusu gecmesi

Gemilerin hiz ve tonajlarinin artmasi

Gemilerde kullanilan enerji kaynaginin degismesi




19. Yuzyil ve Sonrasinda Deniz Ulasiminda Meydana
Gelen Degisim ve Gelismeler



19. Yuizyil ve Sonrasinda Deniz Ulasiminda Meydana
Gelen Degisim ve Gelismeler

Uzmanlasma egilimi

Gittik¢ce daha biiyuk tonajli gemilerin yapimi

Gemilerin hizlarinin artmasi

e 1914 yilindan énce bir ylik gemisinin saatteki hizi 15 km ve glinliik yol
kapasitesi 400 km.

e 19627de bir yiik gemisinin saatteki hizi 33 km ve glinliik yol kapasitesi 800
km.

e Yolcu gemilerinin saatteki hizi 40-65 km, glinliik yol kapasitesi 1000-1600
km’ye erismistir.

Limanlarda trafigin giderek artmasi

Diinya deniz ticaret filolan




Deniz ulasimi

Deniz ulasiminin kékeni M.O. 3200 yillarina kadar uzanmakta olup Misir kiyi denizciligi
ile baslamistir ve deniz ulasimi, kiresel ticaretin en dnemli destekleyicisi ya da aracidir.
M.O. 1200’de Misir gemileri ddnemindeki en uzun rota olan Sumatra adasina kadar
giderek ticaret yapiyorlardi.

10. yuzyila gelindiginde Cinli tliccarlar Gliney Cin Denizi ve Hint Okyanusu vasitasiyla
bolgesel ticaret aglarini kurmuslardi.

15.ylzyilin erken doneminde Amiral Zeng He led 28.000 murettebatin oldugu 317
gemiden olusan filoyla yedi buyik sefer gerceklestirdi ve onlardan birinde Afrika
kiyilarina ulasti. Ancak boélgesel denizcilik egemenliginde Cin’in bu pozisyonu ¢ok uzun
surmemistir.

Avrupa koloniyal giicleri olan ispanya, Portekiz, ingiltere, Hollanda ve Fransa 16.
yuzyilda ilk kiiresel ticaret aglarini kuran tlkelerdir.




Deniz ulasimi

Denizcilik faaliyetlerinin cogu Karayip de dahil olmak tzere Kuzey Atlantik, Asya Pasifik,
Kuzey Hint Okyanusu ve Akdeniz cevresinde odaklanmisti. Boylece ticari mallara erisim
gerek tarihsel gerekse cagdas anlamda deniz ulasimi vasitasiyla mimkuin olmustur.

19. ylzyilda buhar makinesinin kesfi, gemilerin daha uzun mesafeleri katetme
olanagini artirmistir. Gerek bu nedenden gerekse Stiveys Kanali’'nin agilmasiyla
19.yUzyilin ikinci yarisi Pasifik boyunca deniz ticaretinin yogunlastigi alan olarak
gorulmustar.

20. yuzyilda, uluslararasi ticaret ve deniz ticaretindeki degisiklikler birbiriyle iliskili hale
geldikce deniz tasimacihigi katlanarak biyimustdar.

Deniz tasimacihigi, tim tasimacilikta oldugu gibi ticareti destekleyen tiretilmis bir
taleptir. Bu ticaret de mevcut denizcilik filosu kapasitesi tarafindan etkilenmektedir. Bu
nedenle deniz filosu yetenekleri ile ticaret arasinda karsilikl bir etkilenme veya
bagimhlik vardir.




Uluslar arasi Denizyolu Ticareti ve Mallarin ihracati
(1955-2016)
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1955 yilinda deniz ulasiminda yuklenen kargo 800 milyon ton
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2007 yilinda deniz ulasiminda yuklenen kargo 8 milyar ton

\. y

4 A
2007 yilinda denizyoluyla yapilan ticarette konteynerla tasima
orani %52

\. y




Deniz ulasimi

Deniz ulasimi her zaman talep edilen bir ulasim bicimi olmustur.
Bu yonilyle de dlinya ticaretinde dnemli bir rol oynamaktadir.
2008 yilinda diinya ticaretinde tasinan mallarin hacim
bakimindan %89.6’s1; deger bakimindan %70.1’i deniz ulasimi ile

gerceklesmistir.

Deniz tasimaciligi veya gemicilik mulkiyet ve operasyonlar
bakimindan en klresellesmis endistrilerden biridir.




Deniz ulasimi

Kara ve hava ulasim bicimleri gibi deniz tasimaciligi da kendi mekaninda
faaliyet gostermektedir ki, bu ayni zamanda onun fiziksel nitelikleri ile cografi,
kontroll ile stratejik ve kullanimu ile ticari bir 6zelliktir.

Cografi 6nem zaman icinde sabit kalirken (hava durumu modellerinin
mevsimselligi harig), stratejik ve 6zellikle ticari 5nem ¢ok daha dinamiktir.

Deniz tasimacihiginin fizyografisi akarsular ve okyanuslar olmak tzere iki temel
elemandan olusur. Her ne kadar bu elemanlar birbirine bagl olsa da her biri
deniz sirkulasyonu veya dolasiminin belirli bir boliumunu temsil eder.

Deniz tasimacihgi kavrami deniz rotalari olarak bilinen duizenli glizergahlarin
varligina dayanur.




Baslica Denizcilik Glzergahlar

Ticari dolasim icin kullanilabilecek potansiyel olarak sonsuz sayida deniz
tasimacihigi rotasi vardir, ancak kuresel sistemin konfiglirasyonu nispeten
basittir.

Ana eksen, Kuzey Amerika, Avrupa ve Pasifik Asya'yi Stiveys Kanali, Malacca
Bogazi ve Panama Kanali Gzerinden birbirine baglayan bir cevre-ekvatoral
koridor.

Bu rotalar trafigin blayuUk kismini desteklemektedir, ancak deniz tasimaciliginin
kaynagina ve varis yerine bagli olarak cok sayida baska glizergah mevcuttur.
Transatlantik ve transpasifik trafik cok cesitli limanlarla ilgilidir, bu nedenle
cogu buyuk daire boyunca bir yola sahip olan ¢ok sayida rota vardir.

Trans-Hindistan okyanus trafigi agirlikh olarak Pasifik Asya ve Avrupa arasinda
araci trafiktir, bu da Malacca Bogazi ve Bab el-Mandab arasinda daha net
tanimlanmis bir dizi glizergah anlamina gelir.




Baslica Denizcilik Glzergahlari

Deniz yollari, bogma noktalari (chokepoints) olarak adlandirilan ve
stratejik yerler olan zorunlu gecis noktalarinin bir fonksiyonudur.

Fiziksel kisitlamalar (kiyilar, riizgarlar, deniz akintilari, derinlik, resifler,
buz) ve siyasi sinirlar da deniz yollarinin sekillendirilmesinde dnemli bir
rol oynamaktadir.

Sonuc olarak, deniz yollari buylik daire mesafesini takip etmeye calisir.
Cekirdek rotalar, bliyik pazarlara hizmet veren en 6nemli ticari nakliye
akislarini destekleyen rotalardir. ikincil rotalar cogunlukla kiicuk
pazarlar arasindaki baglayicilardir.

Kismen cografya, jeopolitik ve ticaret nedeniyle, akislara 6zgu
konumlar, kiresel denizcilik aginda stratejik bir rol oynamaktadir.
Bunlar bogma noktalari (chokepoints) olarak adlandirilir ve iki ana
kategoride siniflandirilabilir:




Baslica Denizcilik Glzergahlari

Birincil bogma noktalar:

En 6nemlisi, onlar olmasaydi sinirli etkili deniz tasimaciligi alternatifleri
olacagindan, kiiresel ticareti ciddi sekilde bozulurdu.

Bunlarin arasinda kiresel mal ve emtia ticaretinde anahtar konumlar
olan Panama Kanali, Stiveys Kanali, Hiirmtiz Bogazi ve Malacca Bogazi
bulunmaktadir.

Ikincil bogma noktalari:

Alternatifleri olan, ancak yine de dikkate deger bir sapma iceren
denizcilik yollaridir. Bunlar arasinda Macellan Gecidi, Dover Bogazi,
Sunda Bogazi ve Tayvan Bogazi bulunmaktadir.
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Deniz Dolasimi Alanlari

Okyanus kutleleri ve nehirler deniz dolasiminin iki ana bilesenidir. Okyanus
kUtleleri karasal ylizeyin% 71'ini olusturmaktadir. Deniz dolasimi ile ilgili dort
ana okyanus ve deniz sunlardir:

= Pasifik (165 milyon km?);

= Atlantik (82 milyon km?);

= Hint (73 milyon km?);

= Akdeniz (2.5 milyon km?).
Pasifik acik ara en buylk okyanustur ve hizla buylyen bir pay olan kuresel
deniz ticaretinin yaklasik% 25'ini desteklemektedir. Sadece kuclk bir kismi
ticari ulasim amaciyla kullanilmaktadir. Atlantik'in en kuzey kisimlari ile
Atlantik, Hint ve Pasifik okyanuslarinin en gliney kisimlari, esas olarak tehlikeli

seyrisefer kosullari (cogunlukla buz) ve ekonomik faaliyet merkezlerine
uzakhgi nedeniyle cok fazla kullanilmamaktadir.




Cografi olarak, denizcilik faaliyetleri iki ana kategoriye

ayrilabilir:

Denizcilik faaliyet
alanlari

Ic su yollari

Kitalararasi su yollari




Su ulasiminda
rotalar

Kitalararasi su

vollar ic su yollari

Denizler Nehirler

Okyanuslar Kanallar




Ic Su Yollari ve Tasimaciligl

Akarsu tasimaciligl, dokme yuk tasimacihgi icin cok uygun olup, diisuk maliyetleri ve
sinirh cevresel dissalliklari vardir. Volga, St. Lawrence / Bliylik Goller, Mississippi ve Ren
gibi buyuk su yolu sistemlerine sahip sanayi llkeleri icin akarsu tasimaciligi 6nem
arzeder.

Tum bu aglar, farkh kollari baglayan kanallarin insasi ile kirilmis aga¢ benzeri bir yapiya
sahiptir. Kuzey Amerika, Avrupa ve Cin'deki i¢c navigasyon alanlari, farkli operasyonel
Ozelliklere sahip olup gemi boyutlari agcisindan esdeger degildir.

Cogu su yolu sadece dokme yik icin kullanilir. Ancak, deniz tasimaciligiile ic
entegrasyon, ozellikle Bati Avrupa'da konteyner mavna hizmetleriyle ortaya
cikmaktadir. Cin’deki su yollarindaki faaliyetlerin bliylmesi ve ¢esitlendirilmesi, Cin'in
kiiresel ekonomiye entegre olmasi ve ekonomisinin bliylimesi icin de dnemli bir etken
olmustur.




Ic Su Yollari ve Tasimacilig

Akarsu tasimaciligl, yavas ve esnek olmayan bir yapida olsa bile, yuksek kapasite ve
surekli akis sunar. Akarsu / kara araylzi genellikle aktarma altyapilarina daha az
bagimhidir ve bu nedenle bagimli faaliyetlerin lokasyonu icin daha mismahakar veya
toleransli bir yapiya sahiptir. Limanlar akarsu tasimaciligi ile daha az ilgilidir, ancak
akarsu merkezleri denizcilik ve kara tasimaciligi ile, 6zellikle de konteynerizasyonla,
artan bir entegrasyon yasamaktadir.

Akarsu tasimaciligi icin entegrasyon derecesi tamamen izole edilmis dagitim
sistemlerinden iyi entegre edilmis sistemlere kadar degisir. Hidrografik aglarin iyi
besledigi bolgelerde, akarsu tasimaciligi ekonomik faaliyetler arasinda ayricalikli bir
sevkiyat sekli olabilir. Aslinda, bu tasimacilik sekli baslangicta 6nemli bir sanayilesme
vektori oldugu icin buyik akarsu ekseni boyunca birkag sanayi bolgesi ortaya ¢cikmistir.
Son zamanlarda, nehir-deniz seyruseferi de akarsu ve deniz sistemleri arasinda
dogrudan bir araylz kurarak akarsu tasimaciligina yeni bir boyut kazandirmaktadir.




Karalarin ic kisimlarina dek giren gecilebilir su
yollari

Mississippi Nehri
St. Lawrence Nehri
Amazon Nehri
Rhine nehri

Tuna Nehri

Volga Nehri
Mekong Nehri
Yangtze Nehri

Nil Nehri

Kongo Nehri
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Kitalararasi Su Yollari

Deniz ticareti, enerji, mineraller ve tarim Grlnleri ticaretine bagl
olan gliclU bir buylime yasamistir. Bu ticaret 6lcek ekonomilerine
dayanir ve buylk deniz sirketleri tarafindan gerceklestirilir.
Denizcilik endustrisinde, gelismis ekonomiler tarafindan saglanan
pazar, teknoloji ve sermaye ile gelismekte olan ekonomiler
tarafindan saglanan bir is glici ve sermaye ortaya ¢cikmistir.




Kitalararasi Su Yollari

Su tasimaciligini etkileyen en son teknolojik dontstimler, su kanallarini
degistirmeye (liman kanallarini daha derine indirmek gibi), gemilerin
boyutunu, otomasyonunu ve uzmanligini (6rn. Konteyner gemileri,
tanker, dokme ylik gemisi) arttirmaya yonelik deniz tasimaciliginin
teknik gereksinimlerini desteklemek icin blaylk liman tesislerinin
gelistirilmesine odaklanmistir. Bu dontsimler kismen artan enerji
talebine (6zellikle fosil yakitlara) uyum saglayan deniz trafiginin
gelisimini, hammaddelerin hareketlerini, buyuk tahil pazarlarinin yerini
ve en azindan ara ve nihai mal ticaretinin btiyimesini aciklamaktadir.
Ancak, bu slrec tek tip degildir ve kiresel deniz tasimaciligi aglarina
cesitli dizeyde baglantilar oldugu gozlenmektedir.




Kitalararasi Su Yollari

Liner Tasimacilik Baglanti indeksi (Liner Shipping Connectivity Index - LSCI),
liner tasimacilik baglantisini dlcerek mevcut liner denizcilik agina entegrasyon
seviyesini yakalamayi amaclamaktadir. Bu, tlke ve liman dizeyinde
hesaplanabilir. LSCI, kiresel ticarete erisilebilirligin bir temsilcisi olarak
dusunulebilir. Endeks ne kadar yliksek olursa, yluksek kapasiteli ve frekansli
kiiresel deniz yik tasimaciligl sistemine erismek ve bdylece uluslararasi
ticarete etkin bir sekilde katilmak o kadar kolay olur. Bu nedenle, LSCI
mustereken deniz tasimaciligina baglanabilirligin bir 6lclisu ve ticaretin
kolaylastirilmasinin bir 6lclisu olarak dustnulebilir. Pazar kapsami tizerinden
geliri en ust dizeye cikarmak isteyen konteyner nakliye hatlarinin stratejilerini
yansitir. Endeks dort ana bilesene gore hesaplanir:




Konteyner gemisi dagilimi
(ve kisi basina dagilimi)

Liner Tasimacilik Baglanti
indeksi (LSCI)

Konteyner tasima
kapasitesi (ve kisi basina
kapasite)

Denizcilik sirketi sayisi,
sirket basina gemi ve liner
hizmetler

Ortalama ve maksimum
gemi buyukligu




Kitalararasi Su Yollari

En yuksek LSCI degerlerine sahip ulkeler aktif olarak ticarete
katilmaktadir. Yani, Cin ve Hong Kong'un ihracata yonelik
ekonomileri ilk sirada yer alirken, Singapur aktarma merkezi
Ucuncu sirada yer almaktadir.

Ingiltere, Almanya, Giiney Kore, Amerika Birlesik Devletleri ve
Japonya gibi blyuk ttccarlar ilk 15 arasinda yer almaktadir.
Malezya, Ispanya, Birlesik Arap Emirlikleri, Misir ve Umman gibi
ulkeler de blyuk aktarma islevi nedeniyle Ust siralarda yer
almaktadir.




Kitalararasi Su Yollari

Deniz dolasiminin cogu kiyi seridi boyunca gerceklesir ve ug¢ kitanin sinirli
akarsu ticareti vardir; Afrika, Avustralya ve Asya (Cin hari¢). Bununla birlikte,
Kuzey Amerika, Avrupa ve Cin'de 6nemli akarsu dolasiminin gerceklestigi
bluyUk akarsu suyolu sistemleri bulunmaktadir. Akarsu gemileri dogrudan
akarsudan okyanus deniz aglarina gecebilir. Yangtze gibi secilmis akarsu
arterleri Gzerindeki diizenli hizmetlere ragmen, yolcu tasimacihigi icin su
yollarinin potansiyeli akarsu turizmi (nehir yolculuklar) ile sinirh kalmaktadir.
Cogu buyuk denizcilik altyapisi, daha dogrudan rotalar (navigasyon kanallari
ve kanallar) olusturmak icin su yollarinin bakimini veya degistirilmesini icerir.
Ancak bu strateji cok pahalidir ve sadece kesinlikle gerekli oldugunda
ustlenilir. Limanlarin aktarma kapasitelerinin artirilmasi icin dnemli yatirimlar
yapilmistir, bu da limanlarin alanin agir tuketicileri olmasi nedeniyle ¢ok
pahalidir.
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