Ulasim bicimleri: Deniz ulasimi



Deniz ulasiminda trafik



Yuk tasimaciligi

Deniz ulasimi

Yolcu tasimaciligi




Yuk tasimacilig



Dokme yuk gemileri

Dokme yik gemileri belirli mallari tasimak Gzere tasarlanmis
gemilerdir. Sivi dokme ve kuru dokme yuk gemileri olmak
Uzere ikiye ayrilirlar. Suda ylizen en buytk gemileri icerir. En
buyuk tankerler, Ultra Buyuk Ham Tastyicilar (ULCC) 500.000
(dwt) kadar, daha tipik boyut 250.000 ila 350.000 dwt
arasinda; en buyutk kuru dokme yuk tasiyicilari yaklasik
400.000 dwt iken, daha tipik boyut 100.000 ve 150.000 dwt
arasindadir. Sivilastiriimis dogal gaz (LNG) teknolojisinin ortaya
ctkmasi, ozel gemilerle dogal gazin deniz ticaretini mimkin
kild.




Genel kargo gemileri

Genel kargo gemileri dokme olmayan yukleri tasimak tGzere
tasarlanmis gemilerdir. Geleneksel gemiler, asiri yavas
yukleme ve bosaltma nedeniyle 10.000 dwt'nin altindaydi.
1960'lardan bu yana bu gemiler konteyner gemileriyle
degistirildi, ciinkt konteyner gemileri daha hizli ve verimli bir
sekilde ylklenebilmekte, bu da dlcek ekonomisi ilkesinin daha
iyi uygulanmasina izin vermektedir.




Konteyner ve ro-ro tasimaciligl



Konteyner tasimaciligi

Standart kap tasiyan gemilerdir. Standart kaplar "konteyner" adini alir.
Turkcemizde konteyner karsiligi "yukluk" s6zcigu kullanilmaktadir.
Yukltkler saticinin deposunda ya da terminalde 6nceden doldurularak

muhdurlenir ve terminaldeki stok sahasina génderilir. Buradan da gemiye
yuklenir. Konteynerlerin yiklenip bosaltiimasinda 6zel konteyner arac-
gerecleri kullanilr.

Oldukca yeni olan konteyner kullanimi ile deniz tasimaciliginda bir ¢igir

aciimistir. Konteynerin ilk kullanimi 1920’lerde olmasina ragmen,
yayginlasmasi 1960’l yillari bulmustur. Konteyner ile daha kisa surede
yikleme ve bosaltma yapilabildigi icin, geminin limanda daha az beklemesi
saglanmaktadir. Bu ise sefer stiresinin azalmasina ve dolayisi ile tasima
maliyetinde disltse imkan tanimaktadir.



Konteyner tasimaciligi

Konteyner celik veya aliminyum malzemeden yapilabilmekle birlikte,
gunumuzde celik konteyner kullanimi daha yaygindir. Konteynerlerin
tasima alaninda sagladigi bazi avantajlar su sekilde siralanabilir:

e Yikleri birlestirebilme imkani;

e Emek yogun ellecleme yerine seri elleclemeye firsat tanimasi;

e Tasimada ekonomi saglamasi;

e Malin ¢calinma rizikosunun azalmasi;

¢ Yik hasarinda azalma;

e Tasimada dokiiman tasarrufu;

e Sigorta maliyetlerinde tasarruf;

e Bir tasima sisteminden digerine kolayca gecis;

e Mala ambalaj gorevi gorevi gormesi.









X
>
O
&
z
(o}
b3




WA oM

G G0N

A G

(1 GV | l
it
AMA G

Ll ‘
i 1 BN GO

G G

(s

|
-‘i I &= v""w
ad =

(Y

P —

]
W

]

] J ;

:Il H '7@%?I RE lll

C

[m“"-.‘.:’

G G

SNt




Ro/Ro tasimacilig

Ro/Ro gemileri tasit gemileridir. Hangarlarinda genellikle tekerlekli yikler,

Ust glivertelerinde de konteyner tasinir. Ro/Ro gemileri boy/en orani kiiclik

olan gemilerdir. Boylelikle hem olabildigince genis gliverte alani saglanmis

olmaktadir; hem de gemi dengesi glclendirildiginden istif yliksekligi

artirabilmektedir.
Ro/Ro gemileri seri yiikleme bosaltma yapar. Ozellikle tekerlekli yiklerin

elleclenmesi durumunda ro/ro'lar birkacg saat gibi kisa bir zaman dilimi
icinde limandaki islerini bitirirler. Bu ylzden, bu tir gemilerde ellecleme

sirasinda hizli enine ve boyuna birim degisiklikleri gorulur.





http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/f8/Twin_ramps_on_RoRo_ship.JPG
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/f8/Twin_ramps_on_RoRo_ship.JPG




Yolcu tasimaciligi



Yolcu tasimaciligi

Yolcu gemileri gegmiste, uzun mesafeli tasimacilik icin mevcut tek ulasim tiri
olduklari icin tarihsel olarak 6nemli bir rol oynamistir. Cagdas bir ortamda,
yolcu gemileri iki kategoriye ayrilabilir:

* insanlarin servis araci tipi bir hizmette nispeten kisa su kiitleleri (nehir veya
bogaz gibi) boyunca tasindigi yolcu feribotlari

* Yolcularin bulundugu yolcu gemileri genellikle birkag glin sireli tatil gezilerini
icerir.

Birincisi daha klicliik ve daha hizli gemiler olma egilimindedir, ikincisi genellikle
cok cesitli olanaklara sahip cok blylk kapasiteli gemilerdir. 2018 yilinda
yaklasik 28.5 milyon yolcuya yolcu gemileri tarafindan hizmet verildi ve filonun
yil boyunca yeniden konuslandirildigi birkac mevsimsel pazara hizmet verdigi
icin cok fazla bliylime potansiyeline sahiptir.
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Liner Transatlantiklerde Baslangi¢ctan Glinliimuize
Gelisme ve Degisim

* 19. yluzyil ortasindan 20. yuzyil ortasina kadar olan 100 yillik
sure

* BASLANGIC: (1838’de Atlantik Okyanusu 15.5 glinde
gecilmistir. 200 yolcu ile sinirl)

* GELISME: (1860’lar, Okyanusu gecis 8-9 giine inmis,
gemilerin tonaji artmis, 1500 yolcu)

* OLGUNLUK: (20 ytizyilin ilk ceyregi; Okyanusu gecis 4.5 giin;
1500-2000 yolcu; Avrupa’dan Amerika’ya gog)

 MODANIN GECMESI:
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Deniz tasimaciligi yasam donguisui ve baslica
ulusal aktorler

Deniz tasimaciligi temel ve yardimci (destek) faaliyetleri
icerdigi icin cesitli ekonomik sonuclari vardir. Boyle bir iliski
genellikle okyanus veya “mavi” ekonomi olarak adlandirilir.
Deniz tasimaciligi, farkh ulusal aktorleri iceren bes ana
asamayi iceren bir yasam dongusunun bir parcasidir.




Deniz tasimaciligl yasam dongusu ve baslica ulusal
aktorler

— Insa

Mulkiyet

Deniz tasimacilig
yasam dongusi

Kayit (Tescil)

Operasyon
(Islemler)

— Hurdaya ayirma




Deniz tasimaciligi yasam donguisui ve baslica
ulusal aktorler

Ayrica, deniz ulastirmasi yasam dongusu yan faaliyetlerle
desteklenmektedir. Ornegin, insa veya isletme gibi, nakliyatin
finanse edilmesi ve sigortalanmasi gerekir. ingiltere ve
Iskandinav Ulkeleri bu sektérde bir uzmandir. Deniz
operasyonlari, cogu Filipinler ve Endonezya'dan ise alinan
denizcileri gerektirir. Dinyanin liman terminallerinin payi,
Hong Kong, Hollanda, Singapur ve Birlesik Arap Emirlikleri'yle
en buyuk paya sahip kuresel terminal operatorleri tarafindan
isletilmektedir.




Deniz ulasimindaki yenilikler

Boyut

Hiz

Yenilikler/Gelismeler

Gemilerde
uzmanlasma

Gemi tasarimi

Otomasyon
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