Ulasim bicimleri (Hava ulasimi)



Hava ulasiminin ilk evresi ve gelisimi



Hava ulasiminin ilk evresi ve gelisimi

Insanhgin ilk giinlerindeki ilkel ucus denemeleri ve 17 Aralik 1903'te
Wright Kardeslerin ilk havadan agir motorlu ucusu yapmasi da dahil
olmak Uzere ginimuze degin gecen stredeki tim gelismeler havacilik
tarihini kapsar.

Suphesiz ki, bu uzun tarihce icinde uzun siiren denemelerin ve
deneyimlerin sonucunda, 17 Aralik 1903'te ABD’de Kuzey Karolina'nin
Kitty Hawk kasabasina 8 kilometre uzakliktaki Kill Devil Hills kumulunda
Wright Kardesler tarafindan ucakla gerceklestirilen ilk insanl ucusun
ozel ve ayri bir yeri bulunmaktadir.




Wright Kardeslerin ilk Ugusu (1913)

Kaynak: Wikimedia Creative Commons.
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1903 yilinda Kitty Hawk'ta Wright Kardesler atilimi sonrasinda hava
tasimaciligl yavas gelisti. Planlanan yolcu hizmetlerini baslatmak icin ilk
cabalardan 6nce on yildan fazla bir siire gecti. 1 Ocak 1914'te Tampa ve
St. Petersburg, Florida'yi ayiran koyun karsisinda Ucretli bir yolcuyla
gerceklesen ucus, diinyanin tarifeli ucusu oldu. Havayolu enduistrisinin
ilk yillarinda askeri havacilik ile simbiyotik bir iliskisi vardi. Tampa'dan
ilk ucustan sadece aylar sonra baslayan I. Dinya Savasli, hava glcl
kullanilmaya baslandikca ve daha iyi ucaklar hizh bir sekilde
tasarlandikca ticari havaciliginin gelisimine glicli bir tesvik sagladi.
Savasin biraktigi binlerce yeni issiz pilot ve ucak mirasi bu yeni
teknolojinin gelecegi icin 6nemli bir potansiyel olusturmaktaydi.
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Savastan sonra sivil ucaklar hizla bir sekilde gelisti. Ornegin, savaslar
arasi yillarin basinda en popduler olan 8-12 kisilik Hollanda yapimi
Fokker Trimotor, saatte 170 kilometrelik bir azami hiza ve
Amsterdam'dan Roma'ya olan mesafeden biraz daha az olan 1.100
kilometrelik menzile sahipti. Il.Dlinya Savasi arifesinde, diinya
capindaki havayollari ABD'de imal edilen 28 yolcu kapasiteli, saatte 310
kilometre hizda ve 2.400 kilometreden fazla menzile sahip Douglas DC-
3‘ler devreye girdi. DC-3, 1936'da New York ve Chicago arasinda ilk
ticari ucusunu yapti.
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Hikumetler yeni dogan havayolu endustrisini beslediler, tesvik ettiler.
Avrupa'da hiktumetler yeni yolcu havayollari kurdular, Atlantik'in diger
tarafinda ise Amerikan hikimeti hava postasini blyuk olclide siibvanse etti.
Havayolu, hava tasimaciliginin ticari olarak ilgili hale geldigi en eski yollardan
biriydi, cinkl para arzinin hizini hizlandirmaya yardimci oldu ve kita ve
kitalararasi isletmelerin ortaya cikmasini kolaylastiran ¢cok uzak isletmeleri
birbirine bagladi. ABD havayolu ayrica ilk bliytik ABD yolcu havayollarinin
ortaya cikisini stibvanse etti.

Havayolu posta tasimaciligi, hava tasimaciliginin ticari bakimdan ilgili oldugu ilk
uygulamalardan biriydi ciinkt para arzinin hizini artirmaya yardimci olmus ve
kita ve kitalararasi isletmelerin ortaya cikmasini kolaylastirmis, cok uzak
isletmeleri birbirine baglanmasina yardimci olmustur.
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ABD havayolu posta tasimaciligi ayrica ilk biyik ABD’de yolcu
tasimaciliginin ortaya cikisini maddi bakimdan destekledi.

Il. Diinya Savasi'nin arifesinde, hava ulasimi adeta ucusa gecti. Ornegin
ABD'de, yolcu sayisi 1934 ile 1939 arasinda 462.000'den 1.900.000'e
ulasarak bes kat artti. Yine de, havacilik, 6zellikle uzun yol rotalari icin
cogu yolcunun erisemeyecegi diizeydeydi. Ornegin, 1936'da Pan
American World Airways Pasifik'te San Francisco ve Manila arasinda
1.438 S (2018 fiyatlariyla yaklasik 26.100 S) gidis-donus Ucreti ile
hizmet baslatti. Ucretlerin bu denli yiiksek olmasi nedeniyle yalnizca
seckinler veya hikimet yetkilileri bu tar ilk kitalararasi ucuslardan
yararlanabiliyorlardi.
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Yine de savasta hava glict askeri operasyonlarin onemli bir
unsuru olusturdugu icin hava tasimaciliginin hizli bGytmesini
veniden tesvik etti. Yeni havaalanlari, cok sayida egitimli pilot,
jet ucaklarinda buylik adimlar ve radar dahil havacilik ile ilgili
diger teknolojiler Il. Dinya Savasi'nin miraslari arasindaydi. Bu
gelismeler ve savasi takip eden daha genis ekonomik patlama
ile desteklenen hava tasimaciligi, nihayet gelismis tGlkelerde
uzun mesafe yolcu seyahatinin baskin bicimi haline geldi. Hava
yolculugu daha yaygin bir sekilde gelisiyordu ve standart lcret
yapilari ortaya cikiyordu.
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Hava ulasiminin yukselisi

Havaciligin hiz avantaji, 1950'lerin ortalarinda jet yolculugunun ortaya
ctkmasiyla buyudu. Ekim 1958'de, Boeing 707 ilk ticari ucusunu New
York ve Paris'i birbirine baglayan Pan American World Airways rotasi ile
gerceklestirdi.

Douglas DC-8 dahil olmak tizere B707 ve diger ilk jetler, hava
tasimaciliginin hizini iki katina ¢ikardi ve havayolu verimliligini 6nemli
Olcude artirdi ve Ucretlerin dismesini sagladi. B707’nin ¢ikisindan
sadece birkac yil sonra jet hizmeti havayollarinda bircok buylk dinya
pazarina yayildi. Jet ulasimi, insanlar ve yerler arasindaki baglantilarin
genisletilmesini kolaylastirdi.
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Jet Caginin baslangicindan bu yana gecen yillarda, ticari ucaklar
kapasite ve menzil bakimindan 6nemli élcide ilerlemistir. 134 koltuklu
(tipik iki sinifli yapilandirmada) B707'nin ¢ikisindan sadece 12 yil sonra,
366 koltuklu (tipik G¢ sinifl yapilandirmada) B747 ilk ucusunu yapti.
747 ve diger genis govdeli jetler tarafindan desteklenen dlcek
ekonomileri, ucak bileti fiyatlarinin asagi inmesine yardimci oldu ve
boylece havacilik sektoriint dnemli 6lctide demokratiklestirdi.
B747'nin, 6zellikle 1980'lerin sonlarinda tanitilan daha uzun menzilli
B747-400 versiyonu, Asya'yil diinyanin geri kalanina yakinlastirdi.
Sonraki yillarda havacilik sektori ve hava ulasimi gelisen bilgi ve
teknolojinin yardimiyla biyuk bir gelisme gosterdi.



Hava ulasiminin yukselisi

Hava tasimacihigi artik kitaici ve kitalararasi seyahatlerde baskin bir ulasim
turu olup, bircok bolgesel pazarda daha kisa yolculuklar icin daha rekabetci
hale gelmistir. Dusuk maliyetli tasiyicilar, havaciligin kisa mesafeli pazarlara
erisimini genisletmede etkili olmustur. Dinyanin en islek hava yollari,
esasen 1.000 km'den daha az mesafeye sahip sehirler arasindadir ve bu
sehir ciftlerinin cogu gelismekte olan pazarlarda bulunur. Daha genel
olarak, uzun mesafeli ucuslarin genislemesine ve ekonominin artan
kiiresellesmesine ragmen, kisa mesafeli uguslar giinimuzde baskin
durumdadir. Ugak koltuklarinin yaklasik% 59'u i¢ hat ucuslarinda oldugu
icin dinya icin onemlidir ve daha buyuk Glkeler icin bu pay daha da
yuksektir. Ornegin Cin'de bu oran % 88 diizeyindedir.



Hava Tasimaciliginin Yukselisi

Hava tasimaciliginin dinya ticaretinin mallar icindeki payi agirlikca%
1'den azdir ancak deger olarak% 35'ten fazladir. Bunun temel nedeni,
hava ulasiminin uzun mesafelerde tasinan, zamana duyarli, degerli veya
bozulabilir yukler icin oldukca 6nemli olmasidir. Zira hava kargosu,
elektronik esyalar basta olmak lizere, dusiik stok seviyelerine sahip
mallarin tasindigl hayati bir ulasim sektoriduir. Bu yonuyle de hem
ulkemizde hem de diinyada giderek blyime gosteren ve rekabetin de
surekli arttigi bir ulasim bicimi durumundadir. Hava kargolari, mallarin
hizli teslimatinin maliyet meselelerine Ustlin geldigi acil durumlarda da
hayati onem tasimaktadir.



. ) Maximum Range
First Commercial &

Aircraft Service Speed (km/hr) ?I;c:‘;lll Payload Seating Capacity
Douglas DC-3 1935 346 563 30
Douglas DC-7 1953 555 5,810 52
Boeing 707-100 1958 897 6,820 110
Boeing 727-100 1963 917 5,000 94
Boeing 747-100 1970 907 9,045 385
g":fg‘:::‘s'c_ o 197 908 7,415 260
Airbus A300 1974 847 3,420 269
Boeing 767-200 1982 954 5,855 216
Boeing 747-400 1989 939 13,444 416
ggg;g 777- 1995 1030 13,420 305
Airbus A340-500 2003 886 15,800 313
Airbus A380 2007 930 14,800 555

Boeing 787-8 2008 1040 15,700 250



CONCORDE

Ik Ucus: 1969

Hizmete Giris: 1976

Hizmetten Cikis: 2003

Toplam Uretim: 16 Adet

Hiz: 2172 km/h

Yerden ucgus yuksekligi :18 bin 200 metre
Atlantigi gecis: ortalama 3 saat

Yolcu kapasitesi :125 kisi

New York — Paris bilet fiyati: 12.0005

Baslica Kullanicilar: Air France, British Airways
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15:20
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14,104

13,950

12,952

12,517

12,550

12,751

11,671

13,575

Secilmis Ultra - Uzun Menzilli Nonstop Havayolu Rotalari
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HAVAALANLARI



Country

China

Japan
Japan

South Korea

Germany
USA

Malaysia

Thailand

China
China

Airport

Hong Kong (Chek Lap

Kok)

Osaka (Kansai
International)

Nagoya (Centrair)

Seoul (Incheon
International)

Munich (Franz

Strauss)

Denver International

Kuala Lumpur

International

Bangkok

(Suvarnabhumi)
Guangzhou (Baiyun)

Shanghai (Pudong)

Year Opened

1998

1994
2005

2001

1992
1995

1998

2006

2004
1999

Cost (USD Billion)

20.1

14.4
7.3

5.8

5.3
4.2

3.2

3.3

2.5
1.4

Son Yillarda Tamamlanmis Havaalanlari ve Maliyetleri
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