Kentsel ulasim



Kentsel ulasim

Kentler, cok sayida insanin yasadigi ve calistigi yerler, yénetim, ticaret ve
ulasim merkezleridir. Ancak bir kentin cografi sinirlarinin en iyi nasil
tanimlanacagi tartisma konusudur. Simdiye kadar, bir kentin sinirlarini
belirlemek icin standartlastiriimis bir uluslararasi kriter mevcut degildir ve
herhangi bir sehir icin genellikle birden fazla sinir tanimi mevcuttur.
Bazen bir kent idari sinirlarina gére tanimlanir. “Kentsel aglomerasyon”
olarak adlandirilan ikinci bir yaklasim, kentin sinirlarini belirlemek igin
bitisik kentsel alanin veya insa alaninin kapsamini dikkate alir. Kentin
dctinclu konsepti olan “metropol alani”, sinirlarini, 6rnegin birbirine bagl
ticaret veya ise gidip gelme kaliplariyla tanimlanan yakin alanlarin
ekonomik ve sosyal birbirine baglilik derecesine gore tanimlar.




Kentsel ulasim

Kent kavraminin ortaya cikisi uzun yillar 6ncesine dayanmakla birlikte,
modern manada kentlerin olusumu ¢cok da eski tarihli degildir. Kentlerin
kurulusu ve gelismesi binlerce yil 6nceye dayanmakla birlikte kentlesme
denilen olgudaki asil gelisme sanayilesmeyle birlikte olmustur. Zira sanayi
devrimi ile birlikte cesitli ekonomik gicler kentlesmeyi hizlandirmistir. Bu
glcler; buhar ve makine, ticaret, ulasim sorunlarinin ¢éziilmesi, tarimin
sanayilesmesi ve verimliligin artmasi, ticari merkezlerin bliyumesi, ulasim,
sanayilesme ve fabrika sistemi gibi unsurlardir. Dolayisiyla, buglinki
anlamiyla kentlesme, sanayi devrimi ile baslayan bir olgudur. Bu anlamda
kentlesmenin sanayi toplumlarinin bir Grina oldugu soylenebilir. Ayni
zamanda sanayilesme de kentlerin bir Grinudir. Kentlesme ve
sanayilesme birbirlerini Gireten gelistiren olgulardir. Kentlesme toplumsal
degismenin hem nedeni hem de bir sonucudur.




Kentsel ulasim

Kiresel nifusun yaridan fazlasinin sehirlerde yasadigi diistintldiginde,
kentsel ulasim sorunlari, buyuk kentsel yigilmalarin oldugu yerlerde
yolcularin hareketliligini desteklemek icin buylik 6nem tasimaktadir.
Kentsel alanlarda ulasimla ilgili konular, 6zellikle bayilk kentlerde oldukga
karmasiktir. Geleneksel olarak, kentsel ulasim, ticari islemler ve
rekreasyonel faaliyetlerle baglantili karmasik trafik drintdleri ile insan
etkilesimlerinin en fazla oldugu yerler olarak gorildiginden, kentsel
ulasimin odak noktasi yolcular Gizerinde olmustur. Ancak kentler ayni
zamanda mallarin hareketleriyle baglantili olarak tretim, tiketim ve
dagitim yerleridir. Bu bakimdan kentsel ulasim oldukca karmasik ve
onemli bir konudur.
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Diinya Nifusunun gelisimi

il Nufus

1 200 milyon
1000 275 milyon
1500 450 milyon
1650 500 milyon
1750 700 milyon
1804 1 milyar
1850 1.2 milyarn
1900 1.6 milyar|
1927 2 milyar
1950 2.55 milyar
1955 2.8 milyar
1960 3 milyar|
1965 3.3 milyar
1970 3.7 milyar
1975 4 milyan
1980 4.5 milyar
1985 4.85 milyar
1990 5.3 milyar
1995 5.7 milyar
1999 6 milyar|
2006 6.5 milyar
2009 6.8 milyar
2011 7 milyan
2025 8 milyar|
2050 9.4 milyar




Diinya Nufusunun Oransal Boliinus (2018)

Kentsel Niifus Kirsal Nuifus
55,3% 44,7%
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Dunya Nufusunun Oransal Bolunus
(2050)




Diinyada 2014 yilindaki kentsel nufus oranlarinin bolgesel
dagilimi

Bolge Kentsel Nufus Orani %
Kuzey Amerika 82
Latin Amerika ve Karayipler 80
Avrupa /3
Afrika 40
Asya 48




Yerlesim yeri ve bolge buyukligline gore nufus dagilimi, 2018 ve 2030

Population distribution by size class of settlement® and region, 2018 and 2030

100 —
m —
B 10 million or more
a a0 — B 5 to 10 million
E‘ B 1 to 5 million
= B 500 000 to 1 millicn
3 Fewer than 500 000
= Rural
d 40 -
2{' —
n —
2018 2030 2018 2020 2018 2020 2018 2030 2018 2030 2018 2030
Latin Amenica Morthern
Africa Asia Eumps and the Caribbean America Cicaania

*The population of citles with fawer than 500,000 Inhabltznts Is estimated by taking the difference between the total urban pepulation and the population In citles with
504,000 Inhabitants or more. The number of citles with fewer than 500,000 Inhabltants Is not estimated.

Kaynak: UN, 2018.



1 milyon veya daha fazla nGfusu olan sehirler, 2018 ve 2030

Kaynak: UN, 2018.



Yerlesmelerin ntifus blyUkltgtne gére dinya nifusu

(2018 ve 2030)
2018 2030

Nifus Yerlesme Niifus Diinya Yerlesme Niifus Diinya
biyukligii sayisi (Milyon) niifusuna sayisl (Milyon) niifusuna

orani orani
Kent - 4.220 55.3 - 5.167 60.4
10 milyon 33 529 6.9 43 752 8.8
veya daha
fazla
5-10 milyon 48 325 4.3 66 448 5.2
1-5 milyon 467 929 12.1 597 1.183 13.8
500.000-1 598 415 5.4 710 498 5.8
milyon
500.000’den - 2.205 26.5 - 2.291 26.8
aza
Kirsal - 3.413 44.7 - 3.384 39.6

Kaynak: UN, 2018.




2018 ve 2030’da Diinyanin en blyik 10 sehri

Sehir Nifus (2018) Sehir Nifus (2030)
milyon milyon
1 Tokyo, Japan 37 468 Delhi, India 38 939
2 Delhi, India 28 514 Tokyo, Japan 36 574
3 Shanghai, China 25 582 Shanghai, China 32 869
4 Sao Paulo, Brazil 21 650 Dhaka, Bangladesh 28 076
5 Ciudad de México (Mexico 21581 Al-Qahirah (Cairo), 25517
City), Mexico Egypt
6 Al-Qahirah (Cairo), Egypt 20 076 Mumbai (Bombay), 24 572
India
7 Mumbai (Bombay), India 19 980 Beijing, China 24 282
8 Beijing, China 19 618 Ciudad de México 24 111
(Mexico City), Mexico
9 Dhaka, Bangladesh 19 578 Sao Paulo, Brazil 23 824
10 Kinki M.M.A. (Osaka), Japan 19 281 Kinshasa, Democratic 21914
Republic of the Congo

Kaynak: UN, 2018.




Kentsel ulasim

Kentlesme, yollar, toplu tasima sistemleri veya sadece yiriyus yollari gibi
ulasim altyapilariyla sekillenmistir. Sonuc olarak, ¢cok cesitli kentsel formlar,
mekansal yapilar ve iliskili kentsel ulasim sistemleri vardir.

Kentsel form, bir kentsel ulasim sisteminin mekansal etkisini ve bununla
yakindan iliskili fiziksel altyapilari ifade eder. Bunlar ortaklasa, kentlere
belirli bir diizeyde mekansal dizenleme saglar.

Kentsel mekansal yapi, kentsel formdan kaynaklanan iliskiler kimesini ve
bunun altinda yatan yolcu ve yuk hareketliligini ifade eder. Belirli ulasim
sistemleriyle belirli kentsel yapilarin ne 6lctide basarilabilecegini
degerlendirmeye calisir. Ulasimdaki gelismeler goz ontine alindiginda,
kentsel mekansal yapi merkezilesme ve kiimelenme dizeyine gore farkl

sekillerde kategorize edilebilir.




Kentsel ulasim

Kentlerdeki merkezilesme ve kiimelenme 6zellikleri ulasimla dogrudan
iliskilidir.

Kentlerin cografi 6lcegi onemli 6lclide degisse bile, kentsel form ve
mekansal yapisinda iki yapisal unsur belirleyicidir. Bunlar, dugiimler ve
baglantilardir. Duglimler, ulasim sistemine erisilebilirlik veya ekonomik
faaliyetlerin mekansal olarak yigildigi kentsel faaliyetlerin merkezinde yer
alirlar. Limanlar, tren istasyonlari, demiryollari ve havaalanlari gibi yerler,
faaliyetlerin yerel veya bolgesel duzeyde toplandigi 6nemli digimlerdir.
Digumler, yonetim ve perakendecilik gibi yuksek dereceli digimler ile
dretim ve dagitim gibi distk dereceli digimlerin 6nemleri ve kentsel

islevlere katkilari baglaminda hiyerarsik bir yapiya sahiptir.




Kentsel ulasim

Baglantilar, dugimlerle olan ve digimlerin kendi arasindaki hareketliligi
destekleyen altyapilardir. En dusik baglanti seviyesi, kentsel mekansal
yapinin belirleyici unsurlari olan sokaklardir. Hava ve deniz tasimacilig
sistemleri ile bolgesel karayollarina, demiryollarina ve uluslararasi

baglantilara kadar giden baglantilar hiyerarsisi vardir.




Kentsel ulasimin bilesenleri

Ulasima tahsis edilen kentsel arazi miktari genellikle hareketlilik duizeyi
ile iliskilidir. Otomobil 6ncesi donemde, kentsel arazinin yaklasik% 10'u,
yaya trafiginin hakim oldugu basit yollar icin ulasima ayrilmistir.
Insanlarin hareketliligi ve buna iliskin bedel arttikca, kentsel alanlarin
onemli bir bolimi ulastirmaya ve onu destekleyen altyapilara tahsis
edildi. Kentsel ulasimin mekansal yansimasinda, farkl sehirler arasinda
ve ayni zamanda merkezi ve cevresel alanlar gibi bir sehrin farkl
bolumleri arasinda buyik farkhliklar gozlenmektedir. Kentsel ulasimin
mekansal yansimalarinin ana bilesenleri sunlardir:




Kentsel ulasimin bilesenleri

—  Yaya alanlari

Yollar ve park
alanlari

Kentsel ulagimin

baslica bilesenleri| | Bisiklet alanlari

— Transit sistemler

Ulasim
terminalleri
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