Ulasim

Erisilebilirlik: Belli bir yere/varis noktasina
ulasabilme/erisebilme kolayhgi ve rahatligidur.
Erisilebilirlikte uzaklik bir etkendir ve 4 kistasa
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* Ekonomik olcim (baslangic, varis arasindaki
maliyet)

* Algisal

Olcim (yolculugun psikolojik boyutu)

(Kaplan, 1989).



Ulasim Turleri

Ulasimi; kara, hava ve su ulasimi olarak u¢ kisimda inceleyebiliriz.
Ulasim turlerinin kendilerine has 6zel araclari ve kullanim
ortamlari (yollari) vardir. Bunlardan yalnizca kara ulasimi kisa
mesafede aracsiz (yaya) olarak yapilabilmektedir.

Bugtin artik etkin bir ulasim planlamasi icin olabildigince bitun
ulasim turlerini bir arada, entegre bir sekilde kullanmak
gerekmektedir. Mesela bir hava terminali bircok nedenden
Kerlesmelerden oldukca uzak yapilmak zorundadir. Eger etkin bir

ara ulasimi ile yerlesmeye baglanmazsa bu hava terminali cok
rahat birjekilde kullanilamayacaktir. Bu ylizden trafigin cok
Koéun oldugu buyik kentlerde zaman kaybini onlemek acgisindan

ava terminali ile kent merkezi arasinda 0zel rayli ulasim sistemi
kurulmustur.

Su tasimacihiginin rahat ve etkin bir sekilde yapilabilmesi icin de
limanlarin kara ve demiryollariile i¢c kisimlara baglanmasi
gerekmektedir.

20.y[]z?/||da tasit ulasiminin genis olctide kullanilmaya baslamasi,
yaya u aglmma gore duzenlenen kent formunu degistirmistir.
Ulasim, bir arazinin kullanimim sekillendirir. Her ulasim bicimi
kendi servis karakterine gore bir etki yapar.



Yol Kademelenmesi ve
Kent Ici Yollarin Siniflandiriimasi
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YoIIar kentl indle alarin ve tasitlarin h reket ettigi rturI teknik altyapiyi
barindiran a az(lj $ga er%lr Kent %mde bu uIdarl er ere ggre yaply

yalniz yayalara acik

gerektiginde tasit girebilen yaya yollari olmak

bisiklet yollari bulundurmak

surekli park yapmaya elverisli olmak

toplu tasim araclarinin hareketlerine olanak verecek sekilde seritler bulundurmak
diger teknik altyapi tesisleri bulundurmak gibi 6zellikler gosterirler.

Daha genel bir siniflama ise soyledir:

A. Transit yollar

B.Cevre yollan

C.Bolge baglanti yollan

D. Bolge ici toplayici yollar
E. Bolge ici yollan

F.Yaya yollan sayilabilir.



Erisim Yollari: Bir ya da iki seritten olusan, genisligine ve durumuna gore yol
kenari parkin mimkin oldugu, yapilara yaya olarak erisimin saglandigi
yollardir. Kimi zamanlarda yapilar icindeki ya da yapi gruplari arasindaki
otoparklara erisimin saglandigi yollardir. Hizi yavas, diger ulasim tirleri ile en
fazla karsimin oldugu bu yollarda yayalar ve cocuklarla sikca karsilasmak
mumkindur. Mahalle icinde yer alan yollar ya da ada ici yollar bu nitelikte
yollardir.

Toplayici/Dagitici Yollar. Bir iki seritten daha fazla ya da degisik yonleri
bolinmus, her bir yonu iki seritli yollardan mirekkep, hizi ve barindigi trafik
alt derece erisim yollarindan daha fazla olan yollardir. Bu yollar mahalleleri
birbirine baglarken, kentin bir bodlgesinden diger bir bolgesine gidecek
olanlarin ana yollara varmasi icin ara yuz olarak islev gorurler.

Ana yollar. Ana yollar her yone en az Ug seridin ayrildigi, yola katilimlarin
zemin ayrimli kavsaklarla saglandigi, hizli bir sekilde kentin bir bolgesinden
diger bolgesine erisimi saglayan yollardir.



Tasima kapasitesi
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Sekil 9. 60 yoleu icin grafik karsilastirma (Erpi, 1980)



Toplu Tasimacilik

Ozel araclar genellikle 1 kisi tasir. Doruk saatlerinde yollardaki trafik yikind azaltmak
icin 0zel tasimaciliktan toplu tasimaciliga gecis kacinilmaz olmaktadir. Tasittan tasima

kapasitelerine gore soyle siralayabiliriz:

 rayl sistemler-tren, metro, hafif metro, tramvay

« otobus, troleybus

 midibus, minibus

» dolmuslar

e taksi-0zel oto,

Asagid

400-1000 kigi
50-100 kigi
12-18 kisgi
5-8 kisgi

1-4 kigi (Keskin, 1985).

ki Tablo’da cesitli toplu tasim tlrlerinin karakteristikleri aosterilmistir
TUR Max.kapasite Ticari hiz|Dizi Durak  arasi|Esneklik
(yolcu/st) (km/st) kapasitesi |(mt)
(volcu)

Banliyo6 tren |{40.000-50.000 45-60 2250 1000-1500 Yok
Metrolar 40.000 30-35 1200 600-800 Yok
Hafif metro |20.000 25-30 500 600-800 Yok
Tramvaylar |10.000-12.000 16-22 330 400-600 Yok
Otobiisler 5.000-9.000 10-30 100-200 |300 Var

Kaynak: Keskin, 1992




Kent ici yollarin kapasiteleri

Kent i¢1 yollarin (birinci, ikinci ve tiglincu derece yol) kapasiteleri

Hiz Yol 6nem ve karakteri Serit say1.|Max. [Kapasite
km/saat ve genis. |Egim |Tasit/sa.
40-60 1. derece yol Ayrimli yol-park izni yok 4x3.50 %5 2500
Ayrimsiz 2 serit pak izni yok Ayrimsiz 2 serit|2X3.50 %5 ({1400
tek vonlii nark olanakl 2x3.50 %5 {800
25-40 2.derece yol Ayrimsiz 2 serit-park izni yok 2%3.35 %5 |800
Avrimsiz 2 serit-tek vonlii park olanakls 2x3.00 %5 [350
3. derece yol Aynmsiz 2 serit-tek yonlii park|2x2.75 %6 |100
15-25 olanakli Ayrimsiz 2 serit-tek yonlii park "12x2.50 %7 |35
Avrimsiz 2 serit-tek vonlii park 2X2.25 %8 125

Kaynak: Giinay, 1983



